Modernizacja drogi powiatowej nr 1972D na odcinku od skrzyżowania z drogą powiatową nr 1955D, obręb Szukalice, gmina Żórawina do ul. Podolskiej w m. Księginice, gmina Kobierzyce

Załącznik 6.2. do SIWZ
SP.ZP.272.45.2020.II.DT

OPIS TECHNICZNY
Modernizacja drogi powiatowej nr 1972D na odcinku od skrzyżowania z drogą powiatową nr 1955D, obręb Szukalice, gmina Żórawina do ul. Podolskiej 
w m. Księginice, gmina Kobierzyce
CPV:

45233140-2 –  
Roboty drogowe

45111200-0 – 
Roboty w zakresie przygotowania terenu pod budowę i roboty ziemne

45233120-6 –
Roboty w zakresie budowy dróg

45233220-7 –  
Roboty w zakresie nawierzchni dróg

45232452-5 – 
Roboty odwadniające

1.  INWESTOR
Powiat Wrocławski, ul. T. Kościuszki 131, 50-440 Wrocław.
2.  PRZEDMIOT ZAMÓWIENIA
Przedmiot  zamówienia obejmuje wykonanie modernizacji nawierzchni drogi w celu polepszenia parametrów technicznych drogi powiatowej nr 1972D na odcinku od skrzyżowania z drogą powiatową nr 1955D, obręb Szukalice, gmina Żórawina do ul. Podolskiej w m. Księginice, gmina Kobierzyce. 
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     Lokalizacja odcinka drogi nr 1972D do modernizacji: w działce nr 70dr obręb Księginice, w dz. 161dr obręb Galowice. Długość odcinka do modernizacji nawierzchni drogi – ok. 2100 mb, szerokość jezdni istniejącej od 5,4 m do 6,0 m.
3.  STAN ISTNIEJĄCY

Droga powiatowa nr 1972D (161dr, 70dr) od obrębu skrzyżowania z drogą nr 1955D (w działce                        nr 298/5dr, obręb Szukalice) w kierunku miejscowości Księginice, gmina Kobierzyce, położona jest na terenie dwóch gmin. Bitumiczna nawierzchnia jezdni posiada na całej długości drogi gęste spękania siatkowe, duże ilości wykruszeń w nawierzchni, nieregularne krawędzie, zaniżenia w profilu podłużnym i poprzecznym oraz łaty bitumiczne po wykonanych remontach cząstkowych. Na odcinku poza terenem zabudowy droga jest                                z poboczami o nawierzchni gruntowej lub nawierzchni trawiastej, o szerokości od 0,6 m do 1,80 m. Pobocza gruntowe po obu stronach odcinka są zaniżone z powodu rozjeżdżających je pojazdów ciężarowych. Szerokość nawierzchni  jezdni jest  zmienna: od 5,4 m do 6,0 m.
Włączenia dróg gminnych i powiatowych są o nawierzchniach bitumicznych, zjazdy na pola gruntowe, na terenie zabudowanym po lewej stronie jezdni w kierunku centrum miejscowości Księginice w kruszywie. 

Na odcinku od początku opracowania do wysokości zabudowy w m. Księginice występują obustronne rowy przydrożne o zmiennej głębokości. Jezdnia odwadniana jest powierzchniowo, poprzez spływ wody opadowej do rowów przydrożnych lub do poboczy o nawierzchni trawiastej, a następnie infiltracją do podłoża gruntowego. W połowie zakresu opracowania na wysokości zjazdu w ul. Piaskową, dz. nr 40dr obręb Księginice, zlokalizowany jest uszkodzony przepust o wymiarach około 0,9 m na 0,6 m. Ścianki czołowe przepustu są wykonane z kostki kamiennej na zaprawie murarskiej, sklepienie przepustu z płyty monolitycznej. Przepust jest w złym stanie technicznym, od strony działki nr 166W kostka wewnątrz przepustu odspaja się od konstrukcji, po przeciwnej stronie ścianka czołowa jest zniszczona, a skarpa nad przepustem w tym miejscu oberwała się                         i widoczny jest kierunek spływu wody z jezdni na skarpę. Wewnątrz przepust jest zamulony i zanieczyszczony. Przepust podlega przebudowie.
Na odcinku zabudowy w m. Księginice od wysokości dz. nr 73/7 istnieje jednostronny chodnik z kostki betonowej o szerokości 2,0 m oraz peron dojścia do ul. Czereśniowej o długości ok. 216,0 m na wysokości wyniesionego przejścia dla pieszych. Przy chodniku znajduje się ściek przykrawężnikowy, woda ze ścieku odprowadzana jest korytkami pod chodnikiem do rowów.  

W ciągu drogi 1972D na odcinku objętym opracowaniem jest jeden przystanek autobusowy po prawej stronie drogi bez zatoki, z peronem z kruszywa i z wiatą przystankową, w obrębie skrzyżowania z drogą powiatową nr 1955D
Droga ta jest drogą klasy Z, pełni funkcję łącznika od drogi wojewódzkiej nr 385 z kierunku m. Żórawina do drogi krajowej nr 8. 
4.  ZAKRES ROBÓT 
Modernizacja wykonana będzie w pasie drogowym (w działce nr 70dr obrębu Księginice, gmina Kobierzyce, w działce nr 161dr obrębu Galowice, gmina Żórawina) na jezdni, zjazdach, poboczach, pasach zieleni, w rowach i skarpach w celu ich oczyszczenia i odtworzenia dla odpływu wód opadowych. 

W pierwszej kolejności należy wykonać prace geodezyjne i wytyczyć zadanie w terenie ustalając granicę pasa drogowego. Zakres inwestycji obejmuje wykonanie jednostronnego poszerzenia jezdni z istniejącej szerokości 5,4 m do projektowanej 6,00 m, na łukach za skrzyżowaniem z DP1955 i DP 1956 do 6,50 m. Wykonywanym poszerzeniem należy zejść do 0 cm po stronie poszerzenia, czyli połączyć się z krawędziami istniejącej jezdni w obrębie skrzyżowania z DP1955 oraz przy chodniku w m. Księginice. Wykonanie poszerzenia ma na celu uzyskanie docelowo jezdni o nawierzchni z masy mineralno–asfaltowej o szerokości 6,00 m. Przedstawiciel Inwestora na przekazaniu placu budowy wskaże w terenie odcinki do poszerzenia.  

Nową nawierzchnię drogi wykonać należy poprzez ułożenie dwóch warstw mas mineralno-asfaltowych z AC.  po uprzednim sfrezowaniu istniejącej całej powierzchni nawierzchni bitumicznej o grubości 4 cm na odcinku od skrzyżowania z DP1955 do wysokości chodnika w m. Księginice. Na odcinku sfrezowanym                                i poszerzenia jezdni z warstwą przeciwspękaniową wykonać warstwę wiążąco-profilującą z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16W o grubości po zagęszczeniu średnio ok. 4 cm, a następnie  ułożyć warstwę ścieralną z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11S o grubości po zagęszczeniu 4 cm. 

Na terenie zabudowanym na odcinku od istniejącego chodnika do końca opracowania w m. Księginice nie jest przewidziane poszerzenie. Na tym odcinku nawierzchnię jezdni należy sfrezować na głębokość 6 cm                     i wykonać warstwę profilującą z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16W o grubości średnio do 2-3 cm po zagęszczeniu oraz warstwę ścieralną z masy mineralno-asfaltowej AC 11S do grubości 3-4 cm po zagęszczeniu,                   z zachowaniem istniejących rzędnych wysokościowych. W przekroju poprzecznym należy wysokościowo dowiązać się do istniejącego ścieku z kostki przy krawężniku, zachowując istniejący przekrój daszkowy.                          Ze względu na różnicę w grubości frezowania odcinków i otrzymanej niwelety gotowej nawierzchni, należy wykonać odcinek przejściowy dowiązania rzędnych wysokościowych jezdni w profilu podłużnym tak, aby nie zmienić dotychczasowych warunków odprowadzenia wody z nawierzchni jezdni. Zachować przekrój daszkowy jezdni na odcinkach prostych, na łukach pochylenie jednostronne. Wzmocnienie warstw jezdni na odcinkach wykonanych poszerzeń poprzez ułożenie warstwy przeciwspękaniowej pod warstwy bitumiczne z zakładką          0,50 m na istniejącej jezdni po sfrezowaniu. 
Modernizacja obejmuje także wykonanie poboczy obustronnych na odcinku niezabudowanym                            we frezowinie o grubości średnio 15 cm i szerokości 0,75 m (ze spadkiem 6% od jezdni), na odcinku zabudowanym utwardzenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym 0-31,5 o grubości 15 cm i szerokości 0,75 m (ze spadkiem 6% od jezdni) dopasowując ich powierzchnię wysokościowo do nowej krawędzi jezdni. Pobocza przylegające bezpośrednio do krawędzi jezdni jest zaniżone, korytować należy na głębokość średnią do 15 cm, tak aby po podniesieniu niwelety jezdni pobocze dostosować wysokościowo do nowej krawędzi. Spadek poboczy w stronę rowów przydrożnych. Frezowinę należy wbudować w pierwszej kolejności w pobocza poza odcinkiem zabudowanym, nadmiar frezu wbudować w zjazdy na pola. Po wyczerpaniu frezowiny pozostałe zjazdy wykonać z kruszywa o grubości 20 cm po zagęszczeniu. Na początku odcinka w obrębie skrzyżowania                    z drogą powiatową nr 1955D należy wykonać peron z kruszywa 0/31,5 mm o grubości 20 cm, na szerokość od krawędzi jezdni do wiaty i długość 10,0 m. W zakresie jest również wymiana istniejących nawierzchni bitumicznych na nowe nawierzchnie z masy mineralno-asfaltowej AC na skrzyżowaniach z drogami powiatowymi i gminnymi w granicach pasa drogi 1972D, a w zakresie zjazdów gruntowych i z kruszywa kamiennego do wykonania o nawierzchni z pozostałej po wykonaniu poboczy frezowiny i kruszywa kamiennego o grubości 20 cm. Przy wymianie nawierzchni istniejących na skrzyżowaniach z drogami powiatowymi należy wykonać również obustronne pobocze z frezowiny na długości dowiązania do jezdni drogi krzyżującej.                              W związku z wykonywaniem dowiązania do dróg gminnych na terenie miejscowości Księginice należy dokonać regulacji wysokościowej zaworów i zasuw sieci wodociągowej. Do skrzyżowania z drogą powiatową nr 1955D należy dowiązać się wysokościowo, skrzyżowanie z drogą powiatową nr 1956D w kierunku m. Galowice należy wynieść do wysokości nowej niwelety jezdni i wykonać dowiązanie na granicy działki drogowej. 
Ponadto w zakresie realizacji robót jest przebudowa istniejącego uszkodzonego przepustu drogowego na nowy z HDPE o długości około 13,0 m ze średnicą wewnętrzną - 600 mm i ze ściankami czołowymi prefabrykowanymi na rzędnych wlotu i wylotu przepustu przed przebudową (rzędne wlotu i wylotu nie ulegają zmianie). Rów przy przepuście na odcinku 25 m w każdą stronę należy oczyścić i odmulić, odbudować osuniętą                   z powodu uszkodzenia przepustu skarpę rowu wzmacniając ją, z wyprofilowaniem skarp do pochylenia 1:1.5. Na wysokości przepustu przewiduje się montaż barier drogowych stalowych jednostronnych o klasie powstrzymania H1W3A o długości 12 m z obu stron drogi. 

Przebudowa przepustu obejmować będzie rozbiórkę nawierzchni bitumicznej jezdni (gr. ok. 10-12 cm), podbudowy tłuczniowej, obsypki  z piasku i gruntu oraz elementów przepustu ( wykop na długości 13 m,                         o głębokości około 1,80 m,  szerokości 1,2 m na dnie przepustu, 2,4 m w nawierzchni). Następnie należy wykonać wykop w gruncie na długości 13 m, szerokości 1,2 m i głębokości 0,2 m dla ławy. W zakresie przebudowy przepustu wykonać: 
a) fundament – ławę pod rury HDPE z mieszanki kruszywa naturalnego – pospółki w wykonanym wykopie pod przepustem,

b) ułożyć rury na ławie w jednym odcinku lub w odcinkach, wymagających połączenia kolejnych dwóch rur złączką, na rzędnych wlotu i wylotu przepustu przed przebudową (rzędne wlotu i wylotu nie ulegają zmianie).

c) wykonanie zasypki przepustu piaskiem gruboziarnistym do wysokości min. 30 cm powyżej rury przepustu, obsypka przepustu, 
d) zamontowanie ścianek czołowych na wlocie i wylocie przepustu,

e) wykonanie warstwy gr. 20 cm stabilizacji piasku z cementem o Rm=2,5 MPa,

f) wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm o gr. 20 cm,

g) mechaniczne oczyszczenie i skropienie emulsją asfaltową warstw bitumicznych,
h) wykonanie podbudowy z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 22P (śr. gr. 4 cm),

i) ułożenie siatki przeciwspękaniowej o wytrzymałości na rozciąganie 100 kN/m w obu kierunkach na szerokości warstwy wyrównawczej (nad przepustem) z 50 cm obustronnymi zakładkami na istniejącej sfrezowanej nawierzchni jezdni (przed ułożeniem w-wy wyrównawczej dla jezdni).                   

W zakresie robót jest również opracowanie projektu stałej organizacji ruchu oznakowania poziomego                          i pionowego oraz wprowadzenie docelowej organizacji ruchu w terenie tj. wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego – linii segregacyjnych w osi jezdni, linii krawędziowych, linii przejść dla pieszych, miejsc zatrzymania komunikacji zbiorowej oraz ustawienie znaków i tablic oznakowania pionowego (wielkość znaków średnia). W zakresie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego poza barierami na przepuście do wykonania komplet progów zwalniających. 

Po przejęciu pasa drogowego, a przed przystąpieniem do robót budowlanych Wykonawca zobowiązany jest do wystąpienia do gestorów sieci istniejących na terenie objętym opracowaniem o wskazanie przebiegu poszczególnych sieci w terenie – w pasie drogi nr 1972D. 

Przed rozpoczęciem prac podstawowych należy wykonać ręcznie przekopy kontrolne, celem szczegółowego zlokalizowania uzbrojenia podziemnego w terenie zabudowanym i w obrębie ul Piaskowej.                     W przypadku natrafienia w czasie prowadzenia robót budowlanych na jakiekolwiek instalacje, należy je traktować jako czynne, a wszelkie roboty w ich sąsiedztwie należy prowadzić ręcznie. 
Wykonawca na bieżąco wykonywać będzie sprzątanie terenu budowy oraz wywóz gruzu i urobku                         we własnym zakresie, na własne składowisko lub bezpośrednio do utylizacji – koszty składowania i utylizacji są po stronie Wykonawcy.
Zakres robót wykonany będzie w istniejącym pasie drogowym drogi 1972D (dz.nr 161dr, obręb Galowice, dz. nr 70dr obręb Księginice). 
Roboty polegać będą na:

· wykonaniu robót pomiarowych geodezyjnych i wysokościowych,

· wykonaniu robót ziemnych z wywozem urobku we własnym zakresie Wykonawcy – korytowanie                         na długości drogi pod wykonanie poszerzenia jezdni,

· wykonaniu robót ziemnych z wywozem urobku we własnym zakresie Wykonawcy – korytowanie                           na długości drogi obustronnie pod utwardzenie poboczy z kruszywa,
· wykonaniu robót ziemnych z wywozem urobku we własnym zakresie Wykonawcy – korytowanie zjazdów gruntowych i z kruszyw pod utwardzenie ich kruszywem/ frezem,

· wykonaniu mechanicznej rozbiórki podbudowy tłuczniowej, 
· wykonaniu mechanicznej rozbiórki obsypki  z piasku i gruntu przy rurach przepustu,

· wykonaniu mechanicznej rozbiórki rur przepustu betonowo-kamiennego,

· ręcznym rozebraniu nawierzchni z kostki brukowej kamiennej (ściek z kostki przy zjeździe na dz. nr 155),  
· mechanicznym profilowaniu i zagęszczeniu podłoża pod warstwy konstrukcyjne,

· wypełnieniu przekopów piaskiem stabilizowanym cementem,
· wykonaniu podbudowy z kruszyw łamanych,

· wykonaniu ław z kruszyw naturalnych (pospółki) dla przepustów drogowych,
· wykonaniu obsypki i zasypki piaskiem gruboziarnistym dla rur kanału przepustu,

· profilacyjnym sfrezowaniu istniejącej nawierzchni bitumicznej na gł. 4 cm i 6 cm oraz technologicznym frezowaniu na wjazdach i zjazdach bitumicznych o grubości 4 cm,

· cięciu nawierzchni bitumicznych na głębokość 4 cm przy zjazdach i dowiązaniach jezdni drogi oraz na głębokość 10 cm przy przepuście, 

· mechanicznym oczyszczeniu nawierzchni podbudowy z kruszyw kamiennych,
· mechanicznym oczyszczeniu nawierzchni podbudowy bitumicznej,
· skropieniu emulsją asfaltową kationową oczyszczonej podbudowy jezdni,

· ułożeniu warstwy wiążąco-profilującej z mieszanki mineralno-asfaltowej o grubości średniej po zagęszczeniu 3 cm i 4 cm,
· układaniu warstwy przeciwspękaniowej pod warstwy bitumiczne (geosiatki),
· skropieniu emulsją asfaltową kationową oczyszczonej ułożonej warstwy wiążąco-profilującej,
· ułożeniu warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej o grubości po zagęszczeniu 4 cm,

· utwardzeniu peronu przystanku komunikacji zbiorowej z kruszywa kamiennego 0-31,5 o grubości 20 cm, 

· utwardzeniu poboczy gruntowych frezowiną oraz kruszywem kamiennym 0-31,5 o grubości 15 cm,               dopasowując ich powierzchnię wysokościowo do krawędzi jezdni,

· utwardzeniu zjazdów (gruntowych i z kruszywa kamiennego) frezowiną o grubości 20 cm, dopasowując ich powierzchnię wysokościowo do krawędzi jezdni,

· utwardzeniu zjazdów (gruntowych i z kruszywa kamiennego) kruszywem kamiennym 0-31,5 o grubości                   20 cm , dopasowując ich powierzchnię wysokościowo do krawędzi jezdni, 
· układaniu rur przepustu z rury HDPE spiralnych karbowanych na ławie z kruszyw naturalnych,

· zamontowaniu ścianek czołowych prefabrykowanych na wlocie i wylocie przepustu,
· odmuleniu i odtworzeniu rowów przy przepuście,

· regulacji wysokościowej skrzynek zaworów i zasuw wodociągowych,

· odbudowie i profilacji skarpy przy przebudowywanym przepuście,

· wykonaniu projektu czasowej organizacji ruchu, 

· wykonaniu projektu stałej organizacji ruchu, 
· wykonaniu oznakowania poziomego grubowarstwowego,

· wykonaniu oznakowania pionowego, ustawienie słupków i znaków stałej organizacji ruchu,

· wykonaniu urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego,

· wykonaniu oznakowania pionowego – tymczasowa organizacja ruchu,

· sprzątaniu terenu budowy.

Zakres robót dla odcinka obejmuje:

· wykonanie robót przygotowawczych i pomiarowych geodezyjnych oraz geodezyjnych powykonawczych, 

· wykonanie robót ziemnych z wywozem urobku i utylizacją we własnym zakresie Wykonawcy – korytowanie pod wykonanie poszerzenia jezdni, korytowanie pod utwardzenie poboczy z kruszywa/frezowiny, korytowanie zjazdów gruntowych i z kruszyw pod utwardzenie ich kruszywem/frezowiną, wykonanie rozbiórki konstrukcji jezdni, poboczy i przepustu dla jego przebudowy,
· frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej jezdni do 4 cm i do 6 cm,
· mechaniczne cięcie nawierzchni bitumicznej do głębokości 4 cm i 10 cm, 

· korytowanie dla poszerzenia jezdni z wypełnieniem przekopów piaskiem stabilizowanym cementem                          o grubości 20 cm i Rm=2,5 MPa, pielęgnacją, podbudową z kruszywa łamanego 0-31,5 o grubości 20 cm, podbudową z masy mineralno-asfaltowej AC22P o grubości 4 cm, 

· układanie warstwy przeciwspękaniowej pod warstwy bitumiczne (geosiatki), siatka o wytrzymałości na rozciąganie min. 100 kN/m w obu kierunkach przy wydłużeniu max. 3%, min. 1 badanie Leutnera na 1000m2 ułożonej siatki, ułożenie geosiatki na podbudowie poszerzenia i z zakładką 50 cm na istniejącej sfrezowanej nawierzchni jezdni oraz przy przebudowywanym przepuście,
· wykonanie na istniejącej podbudowie i istniejącej sfrezowanej nawierzchni jezdni warstwy wiążąco – profilującej z masy mineralno-asfaltowej AC 16W o grubości 4 cm  (w jezdni drogi i skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 1956D) i o grubości 2-3 cm na odcinku od istniejącego chodnika do granicy opracowania w m. Księginice, 
· wykonanie warstwy ścieralnej nawierzchni jezdni z masy mineralno-asfaltowej AC 11S o grubości 4 cm          w jezdni drogi, na skrzyżowaniach, włączeniach dróg i zjazdów bitumicznych i o grubości 3-4 cm na odcinku od istniejącego chodnika do granicy opracowania w m. Księginice,

· remont istniejących nawierzchni wjazdów i zjazdów o nawierzchniach bitumicznych – frezowanie technologiczne o gr. 4 cm i wykonanie nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej AC 11S o grubości                     od 4 cm,

· wykonanie remontów zjazdów o nawierzchni gruntowej i z kruszywa kamiennego na nawierzchnie utwardzone  z frezowany i z kruszywa łamanego 0/31,5 mm o grubości 20 cm do działek przyległych do drogi, 
· wykonanie ulepszonego pobocza obustronnego – o szer. 0,75 do 1,0 m grubości 15 cm z kruszywa łamanego 0/31,5 na terenie zabudowanym grubości 15 cm poza terenem zabudowanym,

· przebudowa przepustu drogowego,

· odmulenie rowów z warstwy ok. 30 cm przy przepuście,
· odtworzenie i profilacji skarpy rowu przy przepuście, 

· plantowanie skarpy i dna rowu przy przepuście z humusowaniem skarp,
· umocnienie dna rowu przy przepuście płytą ażurową typu MEBA na podsypce cementowo-piaskowej, 

· wykonanie projektu stałej i czasowej organizacji ruchu, 

· wykonanie oznakowania poziomego,

· wykonanie oznakowania pionowego,

· wykonanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego,

· sprzątanie terenu budowy oraz wywóz gruzu, pozostałego frezu i urobku we własnym zakresie Wykonawcy.
W POWYŻSZYM ZAKRESIE ZAWIERA SIĘ:
· przed ułożeniem w jezdniach, na skrzyżowaniach i zjazdach w-wy podbudowy, profilująco-wiążącej, wiążącej, ścieralnej z mieszanek mineralno-asfaltowych dokonanie mechanicznego oczyszczenia i skropienia emulsją asfaltową w ilości 0,7 kg/m2,
· grunt z korytowania oraz inne materiały rozbiórkowe, które nie podlegają ponownemu wbudowaniu Wykonawca wywiezie na własne składowisko odpadów lub wywiezie bezpośrednio do utylizacji na własny koszt, 
· oznakowanie poziome nawierzchni bitumicznej wykonać na zimno, za pomocą mas chemoutwardzalnych grubowarstwowych wykonanych mechanicznie, 
· oznakowanie pionowe podlega kompletnej wymianie na nowe, 
· oznakowanie pionowe ustawić na słupkach  z rur stalowych o średnicy 70 mm z zamontowaniem znaków drogowych płaskich o wielkości średniej z folią II generacji, tablic drogowskazów z folii I generacji,  
· przed wykonaniem oznakowania poziomego i pionowego Wykonawca opracuje i zatwierdzi projekt stałej organizacji ruchu. 
Wykonanie warstw nawierzchni jezdni, zjazdów i pobocza: 

· warstwa ścieralna jezdni, skrzyżowań, zjazdów bitumicznych: beton asfaltowy AC11S,
· warstwa profilująco - wiążąca jezdni: beton asfaltowy AC16W,

· warstwa podbudowy bitumicznej: beton asfaltowy AC22P,

· oczyszczenie oraz skropienie podłoża bitumicznego emulsją asfaltową w ilości 0,7 kg/m2. 

UWAGI:

Należy wysokościowo dopasować istniejące zjazdy oraz wloty na włączeniach z dróg gminnych do wysokości rzędnych nowej nawierzchni drogi powiatowej. 

Szczegółowy zakres prac  określono w kosztorysie ofertowym. 
Zamierzenia te mają na celu poprawę bezpieczeństwa użytkowników drogi.

5.  PARAMETRY TECHNICZNE  
Droga powiatowa 1972D:

- standard techniczny: klasa Z
- kategoria ruchu: KR3
- długość odcinka: ok. 2,1 km
- szerokość jezdni: zmienna od 5,40 m do 6,00 m ,
- szerokość pobocza gruntowego zmienna: od 0,6m do 1,8 m 
- spadek poprzeczny nawierzchni do uzyskania (przekrój daszkowy na odcinku prostym): 2%

- spadek poprzeczny poboczy utwardzonych do uzyskania: 6%

6.  ROZWIĄZANIE SYTUACYJNE

Oś drogi ulegnie przesunięciu o około 50 cm w stosunku do osi drogi istniejącej. Niweleta jezdni ulegnie podniesieniu w wyniku ułożenia dodatkowych warstw bitumicznych o ok. 4cm poza terenem zabudowanym (lokalnie na zjazdach należy dowiązać wysokościowo do krawędzi zjazdu), na odcinku zabudowy utrzymać istniejącą niweletę jezdni, wykonać odcinek przejściowy. Istniejące szerokości nawierzchni: jezdni, zjazdów, włączeń dla dróg nie ulegną zmianie. Przewiduje się nawiązanie wysokościowe z istniejącymi zjazdami prywatnymi oraz z drogami. W związku z podniesieniem niwelety jezdni należy wykonać regulację wysokościową poboczy i zjazdów wg opisu jak wyżej i połączyć je z nowymi wysokościowo krawędziami jezdni. 

W ramach prowadzonych prac nie przewiduje się kolizji z uzbrojeniem podziemnym. 

7.  WYMAGANIA DOTYCZĄCE MATERIAŁÓW, TECHNOLOGII ROBÓT 

W przypadku, gdy w opisie przedmiotu zamówienia lub jego załącznikach, technologia robót przy realizacji przedmiotu zamówienia zostaje opisana poprzez wskazanie znaków towarowych lub pochodzenia, Zamawiający informuje, iż zapis ten jest jedynie przykładowym i stanowi wskazanie dla Wykonawcy, jakie cechy powinny posiadać materiały użyte do realizacji przedmiotu zamówienia. Zamawiający dopuszcza realizację zamówienia poprzez zastosowanie materiałów równoważnych. Zamawiający przez podanie nazw własnych produktów, określa minimalne parametry techniczne, cechy użytkowe oraz jakościowe (m.in.:  wymiary, skład, zastosowany materiał, kolor, odcień, przeznaczenie urządzeń, estetyka itp.), jakim powinny odpowiadać materiały równoważne, aby spełniały stawiane wymagania.

Zgodnie z art. 30 ust. 5 ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamówień publicznych  
(t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1843) – Wykonawca, który powołuje się na rozwiązania równoważne opisywanym przez Zamawiającego, jest obowiązany wykazać, że oferowane przez niego roboty budowlane spełniają wymagania określone przez Zamawiającego.

Zamawiający opisując przedmiot zamówienia przy pomocy określonych norm europejskich ocen technicznych, aprobat czy specyfikacji technicznych i systemów referencji technicznych, o których mowa 
w art. 30 ust. 1 pkt 2 i ust.3 ustawy prawo zamówień publicznych, zgodnie z art. 30 ust. 4 ustawy dopuszcza rozwiązania równoważne opisywanym. Wykonawca może, przy pomocy innych dokumentów wykazać, że oferowane przez niego produkty spełniają wymogi wynikające ze wskazanych norm lub odpowiednich specyfikacji technicznych.

8.  POZOSTAŁE ROBOTY I CZYNNIKI

Cały zakres robót zlokalizowany jest w istniejącym pasie drogi powiatowej. Prace budowlane nie wprowadzą negatywnych zmian w funkcjonowaniu istniejącego środowiska, ponieważ  są  one zlokalizowane w użytkowym pasie drogowym. Ułożenie dodatkowych warstw bitumicznych ma na celu wzmocnienie istniejących konstrukcji jezdni oraz zapewnienie komfortowego przejazdu drogą powiatową. Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego uzyskuje się poprzez normowe spadki poprzeczne nawierzchni jezdni (2%) oraz poboczy (6%). Wody opadowe odbierane są przez istniejące rowy i pasy zieleni. 
Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do robót należy dokonać ich wytyczenia i trwałego oznaczenia w terenie za pomocą kołków osiowych, kołków świadków i kołków krawędziowych .

Po przejęciu pasa drogowego, a przed przystąpieniem do robót budowlanych Wykonawca zobowiązany jest do wystąpienia do gestorów sieci telekomunikacyjnej, teletechnicznej, wodociągowej i energetycznej o wskazanie przebiegu poszczególnych sieci w terenie – w pasie drogi nr 19072D, jeżeli zachodzi taka potrzeba. 
Roboty rozbiórkowe 

Roboty rozbiórkowe będą polegać na rozbiórce nawierzchni drogowych asfaltowych o grubości do 4 i 6 cm, lokalnie na przepuście do 10 cm, nawierzchni z kruszywa kamiennego o grubości do 10 cm, roboty rozbiórkowe gruntu w poboczach i zjazdach gruntowych będą o głębokości od 10 cm do 20 cm, a dla poszerzenia o głębokości do 52 cm.

W zakresie przebudowy przepustu drogowego jest mechaniczna rozbiórka nawierzchni bitumicznej, podbudowy tłuczniowej, obsypki  z piasku i gruntu oraz elementów przepustu.
W zakresie odmulenia dna rowu i odbudowy rowów - grunty podlegające wywózce. 
W zakresie jest również ręczne rozebranie nawierzchni z kostek brukowych kamiennych.
Wszystkie pozyskane w ten sposób materiały niepełnowartościowe należy wywieźć  w miejsce składowania tego typu odpadów lub bezpośrednio do utylizacji – we własnym zakresie Wykonawcy (koszt po stronie Wykonawcy).

Roboty należy wykonywać zgodnie z przepisami, zasadami i norami obowiązującymi w tym zakresie.

9.  ORGANIZACJA RUCHU 

Stałą organizację ruchu Wykonawca własnym staraniem opracuje i zatwierdzi projekt oraz wykona oznakowanie w terminie zakończenia robót wg umowy. 

W trakcie wykonywania robót budowlanych należy utrzymać istniejące oznakowanie pionowe, chyba, że zatwierdzony projekt czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót stanowi inaczej. Wykonawca ma obowiązek przygotować projekt organizacji ruchu tymczasowego na czas prowadzenia robót i przedłożyć go do zatwierdzenia. Wykonywanie robót na powtarzalnych schematach dopuszczone jest jedynie poza terenem zabudowanym, z wyłączeniem prowadzonych połówkowo robót przy przebudowie przepustu. 
Wykonawca własnym staraniem i na własny koszt wykona, uzyska zatwierdzenie i wdroży projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robót (uwzględniający ruch pieszych) oraz projekt docelowej organizacji ruchu, zgodnie z obowiązującym Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784). Wykonawca w tym zakresie jest zobowiązany uwzględnić następujące prace, operacje, czynności: 

· pozyskanie niezbędnych materiałów i opracowanie projektu organizacji ruchu tymczasowego na czas prowadzenia robót, 

· uzyskanie kompletu wymaganych do takiego projektu opinii, uzgodnień,

· przedłożenie zaopiniowanego w kompletnym zakresie projektu do zatwierdzenia przez organ zarządzający ruchem,

· wyniesienie w teren oznakowania w pełnym, kompletnym, czytelnym zakresie ujętym w zatwierdzonym projekcie,

· ciągłe utrzymanie w kompletności i czytelności wyniesionego w teren oznakowania tymczasowego przez cały okres prowadzenia prac tj. do czasu sporządzenia protokołu odbioru zakresu rzeczowego prac objętych podpisaną z Wykonawcą umową.

UWAGA: 

Oznakowanie tymczasowe stanowi własność Wykonawcy. Przyjmuje się, że wszelkie koszty wynikające
z wypełnienia w pełnym zakresie zobowiązań opisanych powyżej w tym punkcie Wykonawca uwzględnił                   w dowolnej pozycji/pozycjach  kosztorysu ofertowego.

W podanym wyżej zakresie Wykonawca w ofercie określi ryczałtową kwotę za: 

- opracowanie, uzgodnienie i zatwierdzenie w 3 oryginalnych egzemplarzach (1 komplet) projektu docelowej organizacji ruchu,

- wykonanie w terenie w lokalizacji określonej w zatwierdzonym projekcie docelowej organizacji ruchu oznakowania poziomego i pionowego. 

Oznakowanie poziome należy wykonać zgodnie z technologią wymaganą specyfikacją w terminie  i w warunkach uzgodnionych z osobą nadzorującą zadanie z strony Zamawiającego. Uwzględnić w harmonogramie robót wykonanie oznakowania nie wcześniej niż po 14 dniach po wykonaniu warstwy ścieralnej jezdni.
10.  SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH

 DM 00.00.00
WYMAGANIA OGÓLNE
 D.01.01.01
oBSŁUGA GEODEZYJNA
 D.01.02.04
ROZBIÓRKi
 D.02.00.00
Roboty ziemne wymagania ogólne
 D.02.01.01
Wykopy otwarte w gruntach kat. I-Iv, z transportem
 D.04.01.01
Korytowanie z profilowaniem i zagęszczenim podłoża

  D.04.03.01
OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTUKCYJNYCH
  D.04.04.02
Podbudowy z Mieszanki kruszyw niezwiązanych
  D.04.05.01
Podbudowa i podłoże ulepszone z mieszanki kruszywa związanego hydraulicznie cementem
  D.05.03.01
NAWIERZCHNIE z kostki kamiennej

  D.04.07.01A
Podbudow z betonu asfaltowego
  D.05.03.05B
NAWIERZCHNIA Z betonu asfaltowego AC - WA WIĄŻĄCA
  D.05.03.05A
Nawierzchnie z betonu asfaltowgo Warstwa ścieralna
  D.05.03.23
nawierzchnie Z kostki betonowej
  D.05.03.26a
ZABEZPIECZENIE   GEOSIATKĄ   NAWIERZCHNI ASFALTOWEJ   PRZED   SPĘKANIAMI   ODBITYMI

  D.06.03.01
POBOCZE UTWARDZONE
  D.06.04.01
Rowy
  D.07.01.01
Oznakowanie poziome
  D.07.02.01
Oznakowanie pionowe

  D.01.03.01           Regulacja urządzeń podziemnych

  D.05.01.03-05
nawierzchnia z destruktu asfaltowego

  D.05.03.23a
nawierzchnia z płyt ażurow

  D.08.01.01
krawężniki betonowe
  D.08.03.01
betonowe obrzeża chodnikowe
  D-05.03.11
FREZOWANIE NAWIERZCHNI NA ZIMNO
  D-03.01.03a
   PRZEPUST POD KORONĄ DROGI Z RUR  HDPE               

Wrocław, październik 2020 r. 
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