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Zadanie 2 - Modernizacja dróg powiatowych nr 1977D, 1982D i 1983D w miejscowości Ręków, gm. Sobótka, na długości ok. 1540 m
1. INWESTOR
Powiat Wrocławski, ul. T. Kościuszki 131, 50-440 Wrocław.
2. NAZWA ZADANIA
Zadanie 2 - Modernizacja dróg powiatowych nr 1977D, 1982D i 1983D w miejscowości Ręków gm. Sobótka na długości ok. 1540 m

3. PRZEDMIOT ZAMÓWIENIA
Przedmiot  zamówienia obejmuje modernizację nawierzchni dróg powiatowych nr 1977D, 1982D i 1983D w celu polepszenia parametrów technicznych tych dróg na odcinkach w obrębie miejscowości Ręków gm. Sobótka. Modernizacja prowadzić będzie do przywrócenia nośności istniejącej nawierzchni, jej zabezpieczenia przed szkodliwym działaniem warunków atmosferycznych, a tym samym polepszenie stanu technicznego oraz walorów funkcjonalnych i użytkowych drogi oraz poprawę komfortu i bezpieczeństwa użytkowników drogi. Długość odcinka drogi na jakim będą prowadzone prace wynosi ok. 1540 m. Zakres robót wykonany będzie w istniejącym pasie drogowym (na dz. nr 45dr, 236/4dr, 236/3dr, 44dr, 99dr i 90dr AM1 obręb Ręków gm. Sobótka). 
Zakres inwestycji obejmuje wykonanie nakładki bitumicznej po uprzednim sfrezowaniu istniejącej nawierzchni, utwardzenie pobocza oraz dostosowanie i wzmocnienie zjazdów z drogi. W pierwszej kolejności należy wykonać prace geodezyjne i wytyczyć zadanie w terenie ustalając granicę pasa drogowego. Na całym odcinku należy sfrezować nawierzchnię na średnią głębokość 4 cm, następnie wykonać warstwę wyrównawczo-wiążącą z mieszanki mineralno-asfaltowej, w ilości średnio 100 kg/m² o grubości po zagęszczeniu ok. 4 cm  oraz warstwę ścieralną z mieszanki mineralno – asfaltowej o grubości po zagęszczeniu 4 cm. W ramach inwestycji wykonane zostaną poszerzenia jezdni na następujących odcinkach dróg:

 - na rozjazdach na połączeniu drogi powiatowej nr 1997D z drogami nr 1982D i 1983D (poszerzenie jezdni do szerokości 5,0 m), 

- na zakręcie na drodze 1977D na wysokości działek nr 264/13 i 264/10 9 (poszerzenie jezdni do szerokości 6,0 m),

- na odcinku drogi nr 1977D  od ul. Ślężańskiej do budynku nr 9 (poszerzenie jezdni do szerokości 5,5 m).

W przypadku różnicy rzędnych niwelety dla remontowanej jezdni należy wysokościowo dopasować istniejące skrzyżowania o nawierzchniach bitumicznych  dróg  gminnych poprzez  ich wyrównanie. Istniejące zjazdy indywidualne o nawierzchni gruntowej należy utwardzić zagęszczonym kruszywem kamiennym o frakcji 0-31,5mm. Istniejące zjazdy bitumiczne należy utwardzić masą mineralno – asfaltową o grubości po zagęszczeniu 4 cm. Zjazdy na drogi gminne posiadające obecnie nawierzchnię gruntową i nawierzchnię z kruszywa należy wykonać jako zjazdy z frezowany. Należy również wykonać utwardzenie poboczy gruntowych frezowiną o średniej szerokości 0,75 m i gr. 15 cm  dopasowując ich powierzchnię wysokościowo do krawędzi jezdni (ze spadkiem 6%).

W trakcie realizacji zadania należy również oczyścić, odmulić i odtworzyć istniejące rowy wraz z wyprofilowaniem skarp. Istniejące przepusty rurowe należy oczyścić z namułu.  Zakłada się także oczyszczenie przepustu pod drogą powiatową nr 1977D na wysokości działki nr 232/2 metodą hydrodynamiczną za pomocą samochodu typu WUKO oraz odtworzenie części zniszczonych przepustów na zjazdach z wykorzystaniem rur karbowanych PEHD o śr. 400 mm.  

Wykonawca jest zobowiązany do przygotowania na własny koszt projektu czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót oraz projektu organizacji ruchu docelowego, przedłożyć je do zatwierdzenia a następnie wprowadzić w terenie.
W oparciu o opracowaną i zatwierdzoną dokumentację należy wykonać oznakowanie poziome grubowarstwowe oraz oznakowanie pionowe. Po wykonanych robotach budowlanych należy uprzątnąć teren budowy i przywrócić zajmowany pas drogowy do stanu pierwotnego.
4. ZAKRES ROBÓT:
Zakres robót modernizacyjnych obejmuje:
- wykonanie robót przygotowawczych, pomiarowych, geodezyjnych i wysokościowych,

- mechaniczne cięcie piłą nawierzchni bitumicznej, 

- wykonanie robót ziemnych z wywozem i utylizacją urobku – korytowanie na zjazdach i pod poszerzenie drogi,

- wykonanie robót ziemnych z wywozem i utylizacją urobku – korytowanie poboczy gruntowych na długości drogi obustronnie pod utwardzenie z pozyskanej frezowiny,

- profilacyjne sfrezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej jezdni na całej długości i szerokości, na gł.  4 cm,

- skropienie emulsją asfaltową kationową oczyszczonej podbudowy jezdni,

- wywóz frezu pozostałego po sfrezowaniu nawierzchni, który nie zostanie wbudowany w pobocza samochodami samowyładowczymi,
- ułożenie warstwy wiążąco-profilującej z mieszanki mineralno-asfaltowej o grubości średniej po zagęszczeniu 4 cm ( 100 kg/m2), 

- oczyszczenie i skropienie emulsją asfaltową kationową na zimno warstwy wiążąco – profilującej,

- ułożenie warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej o grubości po zagęszczeniu – 4 cm,

- utwardzenie poboczy gruntowych pozyskanym destruktem - frezowiną o szer. 0,75m (jak dla klasy L) dopasowując ich powierzchnię wysokościowo do krawędzi jezdni (uzupełnienie i profilowanie różnicy wysokości poboczy),

- utwardzenie  kruszywem kamiennym 0-31,5 mm zjazdów indywidualnych i zjazdów na drogi gminne znajdujące się w pasie dróg powiatowych warstwą o grubości po zagęszczeniu 20 cm, 

- utwardzenie  frezowiną i kruszywem kamiennym 0-31,5 mm zjazdów na drogi gminne znajdujące się w pasie dróg powiatowych (10 cm kruszywa + 10 cm frezowany),

wykonanie zjazdów indywidualnych z mieszanki mineralno – asfaltowej o grubości po zagęszczeniu 4 cm, 

- przełożenie zjazdów z kostki kamiennej w celu dostosowania ich do nowej niwelety drogi,

- wykonanie warstwy stabilizacji cementem z mechnicznym przygotowaniem mieszanki  (piasek stabilizowany cementem - 50kg cementu na 1 m3 mieszanki) -  gr. 15 cm (na poszerzeniach jezdni)

- wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego o grubości po zagęszczeniu 30 cm (na poszerzeniach jezdni),

- ułożenie geosiatki wzmacniającej o wytrzymałości > 100 kN/m na poszerzanych odcinkach  drogi i na rozjazdach,

- mechaniczne oczyszczenie rowów z namułu o gr. 30 cm wraz z wyprofilowaniem skarp rowu i wywozem urobku na odcinku o długości ok. 880 m,,

- ręczne oczyszczenie rowów z namułu o gr. 20 cm wraz z wyprofilowaniem skarp rowu i wywozem urobku na odcinku o długości ok. 140 m,

- oczyszczenie rowów z namułu o gr. 10 cm wraz z wyprofilowaniem skarp rowu – profilacja odtworzonych rowów przydrożnych na odcinku o długości ok. 100 m,

- wykonanie robót ziemnych przy odtworzeniu rowów przydrożnych wraz z wywozem urobku na odległość 10 km,

- oczyszczenie z namułu przepustów rurowych o średnicy do 0,6 m przy stosunku głębokości zamulenia do średnicy ½ - 58 m,
- oczyszczenie metodą hydrodynamiczną za pomocą samochodu typu WUKO przepustu pod drogą powiatową nr 1977D o długości 8,5 m, 

- odtworzenie części zniszczonych przepustów na zjazdach z wykorzystaniem rur karbowanych PEHD o śr. 400 mm – ok. 24 m, 

- regulacja wysokościowa skrzynek wodociągowych,
-  wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego za pomocą mas chemoutwardzalnych obejmującego linie P-10, P-14, P-7c,P-7d,P-12, P13 oraz piktogramy „Uwaga dzieci”,

- wykonanie oznakowania pionowego,

- wykonanie wyniesionego przejścia dla pieszych z miesznaki mineralno-asfaltowej,

 - sprzątanie pasa drogowego po wykonaniu robót budowlanych.

Cały zakres robót wykonany będzie w istniejącym pasie drogowym na dz. nr 45dr, 236/4dr, 236/3dr, 44dr, 99dr i 90dr AM1 obręb Ręków gm. Sobótka. 

UWAGI:

Należy wysokościowo dopasować istniejące zjazdy oraz wyloty na skrzyżowaniach z dróg gminnych do wysokości rzędnych nowej nawierzchni drogi powiatowej.

Frezowinę pozostałą z utwardzenia poboczy należy dowieźć na miejsce wskazane przez Zamawiającego. 

Szczegółowy zakres prac  określono w kosztorysie ofertowym.

Zamierzenia te mają na celu poprawę bezpieczeństwa użytkowników drogi.

5.   LOKALIZACJA INWESTYCJI 

Powiat Wrocławski - Gmina Sobótka – drogi powiatowe nr 1977D, nr 1982D i 1983D w obrębie miejscowości Ręków o długości całkowitej ok. 1540m w tym:

- droga powiatowa nr 1977D (ul. Cisowa, ul. Nasławicka i ul. Nowa): długość drogi L= 960m,

- droga powiatowa nr 1982D  (ul. Poprzeczna): długość drogi L= 440m,

- rozjazd na drogę powiatową nr 1983D:  długość drogi L= 90m,

- rozjazd na drogę powiatową nr 1982D: długość drogi L= 50m,

Lokalizację inwestycji pokazano na poniższej mapie:
[image: image1.png]



6.  STAN ISTNIEJĄCY
Przewidywane do modernizacji drogi powiatowe nr 1977D, 1982D i 1983D  obejmują drogi powiatowe położone na obszarze miejscowości Ręków w gmine Sobótka. Zakres remontu dotyczy dróg powiatowych w obrębie miejscowości za znakami E-17a „Ręków”, na długości  ok. 1540 m.                      

Aktualnie na długości rozpatrywanych odcinków dróg znajduje się bitumiczna nawierzchnia jezdni o dwóch pasach ruchu, posiadająca  na całej długości gęste spękania siatkowe, wykruszenia, zaniżenia w profilu podłużnym i poprzecznym oraz łaty bitumiczne po wykonanych remontach cząstkowych. Stan poboczy gruntowych na większości odcinków  jest dobry – miejscami jest zawyżony 5 – 10 cm ponad poziom jezdni . W związku z ułożeniem warstw mineralno asfaltowych  pobocza jezdni będą wymagać  wzmocnienia i należy wymienić grunt na frezowinę. Obecnie istniejąca nawierzchnia bitumiczna jezdni jest fragmentami zasypana piaskiem z pobocza, przez co zmniejszona jest rzeczywista szerokość jezdni. Szerokość nawierzchni jezdni kształtuje się na poziomie od 4,5 do 6,50 m. W obrębie inwestycji istnieją skrzyżowania z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej oraz nawierzchni z kruszywa. Zjazdy indywidualne na pola oraz na nieruchomości zabudowane wykonane są w większości jako zjazdy gruntowe oraz zjazdy o nawierzchni  z kruszywa. Część zjazdów posiada nawierzchnię urządzoną z kostki granitowej lub kostki betonowej typu „puzzle”, nawierzchnię betonową lub nawierzchnię z kostki betonowej tzw. trylinki. Kilka zjazdów posiada nawierzchnię wykonaną w całości lun częściowo z masy mineralno-asfaltowej.
Wzdłuż przewidywanych do modernizacji odcinków dróg znajdują się rowy przydrożne wymagające odmulenia wraz z wyprofilowaniem skarp a na pewnym odcinku odtworzenia. Na zjazdach występują również przepusty rurowe, które są zamulone w ok. 50% i  wymagają oczyszczenia. Pod drogą powiatową nr 1977D na wysokości działki nr 232/2 znajduje się przepust z rur betonowych Ø 600 mm o długości 8,5m, który jest w 80% zamulony i wymaga oczyszczenia metodą hydrodynamiczną za pomocą samochodu typu WUKO. 

7. STAN PROJEKTOWY
Zakres prac modernizacyjnych drogi  ma na celu ułożenie nowej nawierzchni asfaltowej na istniejącej szerokości zdegradowanej jezdni oraz na jej poszerzeniach z zastosowaniem geosiatki wzmacniającej. Szerokość jezdni i oś jezdni przyjęto zgodnie z parametrami stanu istniejącego jezdni.  Zakres robót obejmuje  sfrezowanie  istniejącej nawierzchni bitumicznej jezdni na głębokość 4 cm  a następnie, na  całym odcinku ułożenie warstwy profilująco - wiążącej z mieszanki  mineralno-asfaltowej o uziarnieniu 0/16 o grubości średniej po zagęszczeniu 4 cm  ( 100kg/m2), oraz warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej o grubości po zagęszczeniu 4 cm z masy jw. o uziarnieniu 0/11,2. Należy oczyścić  nawierzchnię jezdni przed  ułożeniem warstwy asfaltowej oraz wykonać skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2  istniejącej podbudowy bitumicznej i warstwy profilującej. Poszerzenie drogi należy wykonać obustronnie na: 
- na rozjazdach na połączeniu drogi powiatowej nr 1997D z drogami nr 1982D i 1983D (poszerzenie jezdni do szerokości 5,0 m), 

oraz jednostronnie na:

- na zakręcie na drodze 1977D na wysokości działek nr 264/13 i 264/10 9 (poszerzenie jezdni do szerokości 6,0 m),

- na odcinku drogi nr 1977D  od ul. Ślężańskiej do budynku nr 9 (poszerzenie jezdni do szerokości 5,5 m).
W związku z możliwością wystąpienia różnicy wysokościowej niwelety jezdni, na skrzyżowaniach z drogami gminnymi  należy wysokościowo dopasować rzędne. Zjazdy na drogi gminne należy utwardzić zagęszczonym kruszywem kamiennym o frakcji 0-31,5 mm  na grubość 10 cm (warstwa dolna) i warstwą frezowiny o gr. 10 cm (warstwa górna). Zjazdy indywidualne o nawierzchni gruntowej należy utwardzić zagęszczonym kruszywem kamiennym o frakcji 0-31,5 mm  na grubość 20 cm a zjazdy bitumiczne należy utwardzić masą mineralno – asfaltową o grubości po zagęszczeniu 4 cm. Na zjazdach z kostki granitowej lub z kostki betonowej typu „puzzle” należy przełożyć pas kostki w celu nawiązania się do nowej niwelety drogi. Należy również  utwardzić pobocza gruntowe na długości remontowanych dróg frezowiną,  o średniej szerokości 75 cm i gr. 15 cm dopasowując ich powierzchnię wysokościowo do krawędzi jezdni (ze spadkiem  do 6%). W trakcie modernizacji dróg powiatowych w m. Ręków należy odmulić i oczyścić rowy przydrożne zlokalizowane wzdłuż remontowanych dróg. Odmuleniu i oczyszczeniu podlegają też przepusty pod zjazdami i przepust pod drogą powiatową nr 1977D na wysokości działki nr 232/2. Na odcinkach, na których rowy zostały zasypane lub są prawie niewidoczne założono ich odtworzenie. W związku ze znacznym zamuleniem istniejących rowów zakłada się też odtworzenie zniszczonych przepustów rurowych. Decyzja o zakresie odbudowy podjęta zostanie na budowie w trakcie wykonywania prac związanych z oczyszczaniem rowów i przepustów.
8.  PARAMETRY TECHNICZNE DROGI: 

- standard techniczny: klasa L

- kategoria ruchu: KR1

- długość odcinka: ok. 1 540 mb

- szerokość jezdni: 5,0 m ÷6,5 m

- szerokość pobocza utwardzonego: 0,75 m

- spadek poprzeczny nawierzchni: 2 %

- spadek poprzeczny poboczy gruntowych: 6-8 %

9. ROZWIĄZANIE SYTUACYJNE
Osie remontowanych odcinków dróg powiatowych nr 1977D, nr 1982D i 1983D w obrębie miejscowości Ręków przyjęto w osi istniejącej drogi. Łącznie zakłada się wykonanie warstwy ścieralnej na 8600 m2 w tym 670m2 na poszerzeniach. Prace prowadzone będą na odcinku dróg o łącznej długości   ok. 1540 m. Pobocza i zjazdy wg opisu jak wyżej należy dowiązać  wysokościowo do rzędnych  jezdni po remoncie.
Niweleta jezdni ulegnie nieznacznemu podniesieniu z uwagi na ułożenie dodatkowej warstwy bitumicznej. Zakłada się podniesienie rzędnych drogi o 4 cm. W związku z powyższym należy wysokościowo dopasować istniejące zjazdy oraz wloty na skrzyżowaniach z dróg gminnych do wysokości rzędnych nowej nawierzchni drogi powiatowej. Zasuwy wodociągowe lokalizowane w obrębie pobocza remontowanych dróg powiatowych w m. Ręków zostaną wyregulowane wysokościowo i dostosowane do nowej niwelety drogi. 

W ramach prowadzonych prac nie przewiduje się kolizji z uzbrojeniem podziemnym .

10. WARSTWY KONSTRUKCYJNE
Zjazdy indywidualne o nawierzchniach bitumicznych: 
-  warstwa ścieralna z masy mineralno asfaltowej 0/11,2, gr. po zagęszczeniu średnio 4cm.
Zjazdy indywidualne i zjazdy na drogi o nawierzchni z kruszywa:
-   warstwa z kruszywa kamiennego o frakcji 0-31,5 mm  o  grubości 20cm.

 Zjazdy na drogi o nawierzchni gruntowej:
-   warstwa z kruszywa kamiennego o frakcji 0-31,5 mm  o  grubości 10cm (warstwa dolna),

-   warstwa z frezowiny (destrukt asfaltowy) pozyskanej z remontu drogi  o  grubości 10cm (warstwa górna),

 Pobocza:
-  nawierzchnie z pozyskanej frezowiny o  gr.  15 cm .
Jezdnia:
-  warstwa profilująca z masy mineralno asfaltowej 0/16, gr. po zagęszczeniu średnio 4cm (100kg/m2),

-  warstwa ścieralna z masy mineralno asfaltowej 0/11,2  gr. po zagęszczeniu 4cm.
Poszerzenie jezdni:
-  wypełnienie przekopów piaskiem stabilizowanym i cementem (50 kg na 1m3 mieszanki) o gr. 15 cm,

-  podbudowa z kruszywa kamiennego o gr. 30 cm,

-  warstwa profilująca z masy mineralno asfaltowej 0/16, gr. po zagęszczeniu średnio 4cm,

- ułożenie geosiatki wzmacniającej o wytrzymałości >100kN na poszerzanych odcinkach drogi,

-  warstwa ścieralna z masy mineralno asfaltowej 0/11,2; gr. po zagęszczeniu średnio 4cm.

11. TECHNOLOGIA ROBÓT 
Roboty przygotowawcze
Przed przystąpieniem do robót należy dokonać ich wytyczenia i trwałego oznaczenia w terenie za pomocą kołków osiowych, kołków świadków i kołków krawędziowych .
Roboty rozbiórkowe 
Roboty rozbiórkowe będą polegać na rozbiórce nawierzchni drogowych asfaltowych. Roboty rozbiórkowe gruntu w poboczach i zjazdach gruntowych będą  o głębokości  do 20cm. Wszystkie pozyskane w ten sposób materiały niepełnowartościowe należy wywieźć w miejsce składowania tego typu odpadów, (koszt po stronie Wykonawcy).

Materiały pełnowartościowe należy przekazać do Obwodu Drogowego w Mirosławicach..
Oznakowanie poziome 
Oznakowanie poziome grubowarstwowe obejmujące linie P-10, P-14, P-7c,P-7d,P-12, P13 oraz piktogramy „Uwaga dzieci” należy wykonać za pomocą mas chemoutwardzalnych zgodnie z technologią wymaganą specyfikacją w terminie i warunkach uzgodnionych z osobą nadzorującą  zadanie ze strony Zamawiającego.
Oznakowanie pionowe 
Należy utrzymać istniejące oznakowanie pionowe (chronić przed uszkodzeniem) i uzupełnić o znaki wynikające z zatwierdzonego projektu organizacji ruchu drogowego.
Odwodnienie i studnie
W ciągu drogi nie ma studni kanalizacji sanitarnej i deszczowej, 
Nawierzchnia bitumiczna
Wykonać w dwóch warstwach nawierzchnię z masy mineralno asfaltowej. Warstwa profilująco – wiążąca w ilości 100 kg/m2 (średnio ok. 4 cm), warstwa ścieralna z MMA 4 cm, skropienie między warstwami emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2. 

Oświetlenie uliczne 
Zakładany zakres prac nie obejmuje zmian w zakresie oświetlenia ulicznego - zachować.
Odwodnienie drogi
Na odcinkach dróg ujętych do remontu nie ma kanalizacji sanitarnej i deszczowej. W pasie drogowym zlokalizowane są rowy otwarte dla odbioru wód opadowych, które należy oczyścić, odmulić i odtworzyć. Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego uzyskuje się poprzez spadki poprzeczne i podłużne nawierzchni jezdni oraz pobocza poprzez spadek  do istniejących rowów przydrożnych. 

12. WYMAGANIA DOTYCZĄCE MATERIAŁÓW, TECHNOLOGII ROBÓT 
W przypadku, gdy w opisie przedmiotu zamówienia technologia robót przy realizacji przedmiotu zamówienia zostaje opisana poprzez wskazanie znaków towarowych lub pochodzenia, Zamawiający informuje, iż zapis ten jest jedynie przykładowym i stanowi wskazanie dla Wykonawcy jakie cechy powinny posiadać materiały użyte do realizacji przedmiotu zamówienia. Zamawiający dopuszcza realizację zamówienia poprzez zastosowanie materiałów równoważnych. Zamawiający przez podanie nazw własnych produktów, określa minimalne parametry techniczne, cechy użytkowe oraz jakościowe (m.in.: wymiary, skład, zastosowany materiał, kolor, odcień, przeznaczenie urządzeń, estetyka itp.) jakim powinny odpowiadać materiały równoważne, aby spełniały stawiane wymagania.

Zgodnie z art. 30 ust. 5 ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamówień publicznych  (t.j. Dz.U. z 2018 r. poz. 1986 z późn. zm.) – Wykonawca, który powołuje się na rozwiązania równoważne opisywanym przez zamawiającego, jest obowiązany wykazać, że oferowane przez niego roboty budowlane spełniają wymagania określone przez Zamawiającego.

Zamawiający opisując przedmiot zamówienia przy pomocy określonych norm, aprobat czy specyfikacji technicznych i systemów odniesienia, o których mowa w art. 30 ust. 1-3 ustawy, zgodnie z art. 30 ust. 4 ustawy dopuszcza rozwiązania równoważne opisywanym. Wykonawca może, przy pomocy innych dokumentów wykazać, że oferowane przez niego produkty spełniają wymogi wynikające ze wskazanych norm lub odpowiednich specyfikacji technicznych.

13. ORGANIZACJA RUCHU 
Wykonawca własnym staraniem i na własny koszt wykona, uzyska zatwierdzenie i wdroży projekt czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót dla zadania (uwzględniający ruch pieszych), zgodnie z obowiązującym Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U. z 2017r. poz. 784). Ponadto Wykonawca własnym staraniem i zgodnie z wyceną w złożonej ofercie wykona, uzyska zatwierdzenie i wdroży projekt docelowej organizacji ruchu zgodnie z ww. rozporządzeniem.

Wykonawca  w ww. zakresie jest zobowiązany uwzględnić następujące prace, operacje, czynności:  

· pozyskanie niezbędnych materiałów i opracowanie projektu czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót oraz projektu docelowej organizacji ruchu, 

· uzyskanie kompletu wymaganych do takich projektów opinii, uzgodnień,

· przedłożenie zaopiniowanych w kompletnym zakresie projektów do zatwierdzenia przez organ zarządzający ruchem,

· wyniesienie w teren oznakowania w pełnym, kompletnym, czytelnym zakresie ujętym w zatwierdzonych projektach,

· ciągłe utrzymanie w kompletności i czytelności wyniesionego w teren oznakowania tymczasowego przez cały okres prowadzenia prac tj. do czasu sporządzenia protokołu odbioru zakresu rzeczowego prac objętych podpisaną z Wykonawcą umową.

UWAGA : 
1. Oznakowanie tymczasowe stanowi własność Wykonawcy. Przyjmuje się, że wszelkie koszty wynikające z wypełnienia w pełnym zakresie zobowiązań opisanych powyżej w tym punkcie Wykonawca uwzględnił w dowolnej pozycji/pozycjach kosztorysu ofertowego.

2. W podanym wyżej zakresie Wykonawca w ofercie określi  kwotę za: 

- opracowanie, uzgodnienie i zatwierdzenie w dwóch oryginalnych egzemplarzach projektu  
    docelowej organizacji ruchu,

- wykonanie w terenie, w lokalizacji określonej w zatwierdzonym projekcie docelowej 
    organizacji ruchu kompletnego oznakowania  pionowego i oznakowania poziomego.

14. POZOSTAŁE ROBOTY I CZYNNIKI
Cały zakres robót zlokalizowany jest w istniejącym pasie drogi powiatowej. Prace budowlane  nie wprowadzą negatywnych zmian w funkcjonowaniu istniejącego środowiska, ponieważ  są  one zlokalizowane w użytkowym pasie drogi. Ułożenie nowych warstw bitumicznych nawierzchni ma na celu zabezpieczenie konstrukcji jezdni przed szkodliwym działaniem warunków atmosferycznych a tym samym polepszy stan techniczny oraz walory funkcjonalno-użytkowe drogi.
Roboty należy wykonywać zgodnie z przepisami, zasadami i norami obowiązującymi w tym zakresie.

15. SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH
D-00.00.00
WYMAGANIA OGÓLNE

D - 01.00.00
ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
D-03.02.01a 
REGULACJA PIONOWA STUDZIENEK
             
D-04.01.01
KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM I ZAGĘSZCZENIEM PODŁOŻA

D-04.03.01
OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH

D-04.04.04 
PODBUDOWA Z TŁUCZNIA KAMIENNEGO

D-04.06.01
PODBUDOWA BETONOWA
D-05.03.11
FREZOWANIE NAWIERZCHNI NA ZIMNO
        

D-05.03.26a
ZABEZPIECZENIE GEOSIATKĄ NAWIERZCHNI ASFALTOWEJ PRZED SPĘKANIAMI   ODBITYMI
WT 1 

KRUSZYWA DO MIESZANEK MINERALNO-ASFALTOWYCH I POWIERZCHNIOWYCH UTRWALEŃ NA DROGACH KRAJOWYCH
WT 2 CZĘŚĆ I 
NAWIERZCHNIE ASFALTOWE NA DROGACH KRAJOWYCH - MIESZANKI MINERALNO-ASFALTOWE
WT 2 CZĘŚĆ II  NAWIERZCHNIE ASFALTOWE NA DROGACH KRAJOWYCH - WYKONANIE WARSTW NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH

D-05.01.03-05 
NAWIERZCHNIA Z DESTRUKTU ASFALTOWEGO

D-06.03.01
ŚCINANIE I UZUPEŁNIANIE POBOCZY

D-07.01.01
OZNAKOWANIE POZIOME

D-07.02.01
OZNAKOWANIE PIONOWE

D - 08.04.01 
WJAZDY I WYJAZDY Z BRAM


