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1. INWESTOR
Powiat Wrocławski, ul. T. Kościuszki 131, 50-440 Wrocław
2. NAZWA ZADANIA 
Zadanie 5 - Modernizacja drogi powiatowej nr 1968D na odcinku o długości ok. 1,7 km pomiędzy miejscowościami Dankowice i Jezierzyce Wielkie, gmina Jordanów Śląski.
PRZEDMIOT ZAMÓWIENIA
Przedmiot  zamówienia obejmuje modernizację nawierzchni drogi powiatowej nr 1968D na długości około 1690 m – od wyremontowanego odcinka drogi w miejscowości Dankowice do granicy zabudowy miejscowości Jezierzyce Wielkie, gmina Jordanów Śląski (w zał. plan lokalizacyjny). Modernizacja prowadzić będzie do polepszenia i dostosowania parametrów technicznych drogi od obowiązujących przepisów, przywrócenia nośności istniejącej nawierzchni, jej zabezpieczenia przed szkodliwym działaniem warunków atmosferycznych, a tym samym polepszenie stanu technicznego oraz walorów funkcjonalnych i użytkowych wraz z  poprawą komfortu i warunków bezpieczeństwa użytkowników drogi.

Zamierzenie to ma na celu polepszenie parametrów technicznych jezdni, walorów funkcjonalnych 
i użytkowych drogi oraz podniesienie poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego.
3. ZAKRES ROBÓT

Zakres robót wykonywany będzie  na  szerokości pasa drogowego tj. jezdni, zjazdów, rowów i poboczy           (cz. dz. nr 256, dz. nr 257 gmina , obręb Dankowice oraz cz. dz. 312 obręb Jezierzyce Wielkie, gmina    Jordanów Śląski na odcinku drogi powiatowej nr 1968 relacji Dankowice – Jezierzyce Wielkie poza terenem zabudowanym).

Zakres robót modernizacyjnych obejmuje:
· wykonanie robót przygotowawczych, pomiarowych, geodezyjnych,

· mechaniczne karczowanie pni z wywozem i utylizacją gałęzi i karpiny,

· wykonanie robót ziemnych z wbudowaniem urobku w pasie drogowy (w skarpę korony drogi) – urobek 
z korytowania poboczy, poszerzenia jezdni i pozyskana frezowina. 

· wywóz i utylizacja nadmiaru urobku jw. , 

· poszerzeniu drogi wzdłuż północnej krawędzi jezdni - podbudowa,

· remont - 8 szt. przepustów drogowych DN400 i dł. 4 m dla dróg gruntowych (montaż prefabrykowanych przyczółków betonowych i rurociągów żelbet.),

· wbudowanie w skarpę nasypu i zagęszczenie urobku z korytowania po północnej stroni,

· wyprofilowanie nowego przebiegu rowu po północnej stronie jezdni,

· umocnienie odcinka nasypu przy skarpie korony płytami ażurowymi na posypce cementowej 
i geowłókninie,    

· sfrezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej jezdni na całej długości,

· cięcie piłą nawierzchni bitumicznej, 

· skropienie emulsją asfaltową kationową oczyszczonej podbudowy jezdni,

· ułożenie geosiatki z włókna szklanego na długości poszerzenia,  

· ułożenie warstwy wiążąco-profilującej z mieszanki mineralno-asfaltowej o grubości średniej po zagęszczeniu 4 cm ( 100 kg/m2), 

· skropienie emulsją asfaltową kationową oczyszczonej warstwy wiążąco profilującej,

· ułożenie warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej o grubości po zagęszczeniu 3 cm,

· utwardzenie poboczy gruntowych warstwą o gr. 20 cm  klińcem, pospółką i destruktem o szer. 1 m,

· utwardzenie  kruszywem kamiennym dróg gruntowych i zjazdów znajdujących się w pasie drogi,

· wykonanie oznakowania pionowego i poziomego grubowarstwowego,

· prace towarzyszące humusowanie i obsiew skarp – nowo uformowanych,

· sprzątanie terenu budowy.

UWAGI:

Należy wysokościowo dopasować istniejące zjazdy oraz wyloty na skrzyżowaniach z dróg gminnych do wysokości rzędnych nowej nawierzchni drogi powiatowej. 

Szczegółowy zakres prac  określono w kosztorysie ofertowym i opisie technicznym. Zamierzenia te mają na celu poprawę bezpieczeństwa użytkowników drogi.

4. LOKALIZACJA INWESTYCJI

cz. dz. nr 256, dz. nr 257 gmina , obręb Dankowice oraz cz. dz. 312 obręb Jezierzyce Wielkie, gmina    Jordanów Śląski – odcinek drogi powiatowej nr 1968 relacji Dankowice – Jezierzyce Wielkie poza terenem zabudowanym. Lokalizację przedstawia poniższa mapa: 

[image: image1.emf]
5. STAN ISTNIEJĄCY

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej nr 1968D położony jest na obszarze gminy Jordanów Śląski, 
pomiędzy miejscowościami Dankowice – Jezierzyce Wielkie. Istniejąca nawierzchnia bitumiczna jezdni o zmiennej szerokości średnio 5,4 m posiada na długości rozpatrywanego odcinka spękania siatkowe, wykruszenia, ubytki, zaniżenia w profilu podłużnym i poprzecznym oraz łaty bitumiczne po wykonanych remontach cząstkowych. Stan poboczy gruntowych na większości odcinka jest niedostateczny, występują na całej długości miejscowo zaniżenia dochodzą od 2 cm do 30 cm. Droga o przekroju jednojezdniowym, dwupasowym, dwukierunkowym o średniej szerokości nawierzchni jezdni wynoszącej 5,4 m.  
Wzdłuż modernizowanego odcinka drogi powiatowej występuje sześć zjazdów i włączenia ulic gruntowych tj. dróg gminnych oznaczonych jako działki nr: 268, 269, 271, 265 w obręb Dankowice oraz działki nr: 314 i 340 obręb Jezierzyce Wielkie. W trakcie inwentaryzacji zidentyfikowano 11 zjazdów indywidualnych rolniczych na działki rolne bez rurociągów. Istniejące przepusty pod zjazdami (6 szt.) są uszkodzona lub zniszczona i zostały przeznaczone do wymiany. Na pozostałych zjazdach, nawierzchnia gruntowa jest nierówna i skoleinowana. W ciągu drogi powiatowej za miejscowością Dankowice zlokalizowany jest obiekt mostowy 
o dł. ok 6,6 m i szerokości 7,8 m w stanie ogólnym dostatecznym z miejscowo odspojonymi blokami kamiennymi na wysokości górnych murków przyczółku. 
Na całej długości po obu stronach przedmiotowego odcinka  drogi zlokalizowane są rowy odwadniające przydrożne o przekroju trapezowym i nachyleniu skarp od 1:1; - 1:3; o szerokości dna od 0,2 do 0,5 m. Rowy mocno zamulone z rozmytymi skarpami. Rowy w 2018 r. zostały wyczyszczone z samosiewów drzew 
i krzewów – karpiny w kinecie rowów uniemożliwiają ich prawidłowe funkcjonowanie.  
6. STAN PROJEKTOWANY

Zakres prac modernizacyjnych drogi ma na celu ułożenie nowej nawierzchni mineralno-asfaltowej 
o szerokości 6 m na istniejącej zdegradowanej jezdni o szerokości ok. 5,4 m oraz na jej poszerzeniu szerokości ok. 0,6 m z umocnieniem geosiatką. Szerokość jezdni przyjęto zgodnie z normatywnymi  wymogami dla drogi klasy Z. Ponadto planuje się wykonanie poboczy ulepszonych o szerokości 1 m po obu stronach  jezdni. W związku z miejscowym brakiem miejsca na koronie nasypu drogowego tj. łącznie 8 m, przewidziano przeprofilowanie istniejącego rowu od strony północnej z wbudowaniem w skarpę drogi urobku z korytowania poboczy i poszerzenia jezdni.    Zakres robót obejmuje sfrezowanie na grubości średnio 3 cm warstw bitumicznych istniejącej nawierzchni jezdni modernizowanego odcinka, a następnie wykonać warstwy wyrównawczej – wiążącej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16W o grubości średnio 4 cm (100 kg/m2), oraz warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 5S o grubości 3 cm; przyjęto kategorię ruchu KR2. Przed ułożeniem nowych warstw nawierzchni, należy oczyścić podłoże oraz wykonać skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,7 kg/m2 – pod warstwę wyrównawczą z AC 16W oraz 0,5 kg/m2 – pod warstwę ścieralną z AC 5S. Zjazdy i włączenia ulic gruntowe należy utwardzić w granicach pasa drogowego drogi powiatowej warstwą kruszywa i destruktu asfaltowego pozyskanego w procesie wcześniejszego frezowania nawierzchni jezdni o gr. 20 cm. Ulepszenie poboczy gruntowych na szerokości 1,0 m wykonać warstwą mieszanki klińca, pospółki oraz destruktu asfaltowego o gr. 20 cm, dopasowując wysokościowo ich powierzchnię do krawędzi jezdni – powierzchnia pobocza obniżona o 1 – 2 cm względem docelowej krawędzi jezdni, spadek poprzeczny 6% w kierunku rowu. Rów na całej długości po stronie poszerzenia wyprofilować w stosunku do skarpy nasypu drogowego po wykonaniu poszerzenia korony drogi.  Rów po stronie południowej drogi odmulić i wyprofilować. Miejscowo w miarę konieczności wykonać umocnienia skarp korony drogi za pomocą płyt ażurowych na geowłókninie i na warstwie podsypki cementowo – piaskowej gr. 10 cm. 
7. PARAMETRY TECHNICZNE 

· klasa techniczna: Z
· kategoria ruchu: KR2
· obciążenie
: 115 kN/oś,

· długość modernizowanego odcinka: ok. 1690 m

· istniejąca szerokość jezdni: 5,4 m
· projektowana szerokość jezdni; 6 m

· dopuszczalne projektowane spadki poprzeczne jezdni: 1 – 3%

· szerokość pobocza gruntowego ulepszonego: 1,0 m

· projektowane spadki poprzeczne poboczy: 6%   

8. ROZWIĄZANIA SYTUACYJNE

Oś modernizowanej drogi zostanie przesunięta max do 60 cm w stronę północną, przebieg drogi  przyjęto jak istniejący, przewidziano ok 5 cm podniesienie niwelety jezdni na długości remontowanego odcinka. Przyjęto wykonanie nowej warstwy ścieralnej dla długości około 1690 mb i szerokości średnio 6 m. Istniejące zjazdy, włączenia dróg oraz pobocza należy dostosować  do projektowanej geometrii, dokonując powiązania wysokościowego z nowo wykonywaną nawierzchnią jezdni. W zakresie prowadzonych prac nie przewiduje się kolizji z uzbrojeniem podziemnym.  
9. WARSTWY KONSTRUKCYJNE

9.1. Zjazdy i włączenia dróg o nawierzchni gruntowej

-
ulepszenie warstwą kruszywa i destruktu asfaltowego o gr. 20 cm

9.2. 
Pobocza gruntowe

-
ulepszenie warstwą o gr. 20 cm – 80% kliniec + 20% pospółka i destrukt
9.3. Podbudowa jezdni pod poszerzenia

          - Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem  warstwa 10 cm – 20kg/m2  (Rm+2,9 Mpa),

          - Warstwa dolna podbudowy gr. 25 cm po zagęszczeniu – tłuczeń 31,5-63 mm,

3.4.
Jezdnia


-
warstwa ścieralna z AC 5S o gr. 3 cm   


-
warstwa wyrównawcza – wiążąca z AC 16W o gr. po zagęszczeniu średnio 4 cm (100 kg/m2)
10. TECHNOLOGIA ROBÓT 

Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do robót należy dokonać ich wytyczenia i trwałego oznaczenia w terenie za pomocą kołków osiowych, kołków świadków i kołków krawędziowych.
Roboty rozbiórkowe 

Roboty rozbiórkowe będą polegać na rozbiórce istniejącej nawierzchni drogowych z mieszanek mineralno-asfaltowych o grubości średnio 4 cm poprzez frezowanie, rozbiórce nawierzchni poboczy, zjazdów i włączeń dróg na głębokość do 20 cm poprzez korytowanie. Destrukt asfaltowy pozyskany w wyniku frezowania nawierzchni jezdni, przewidziany jest do wbudowania w pobocza oraz zjazdy. Pozyskane materiały należy wbudować w pasie drogowym a nadwyżkę wywieźć w miejsce składowania tego typu odpadów – koszt wywozu i utylizacji po stronie Wykonawcy. Materiały pełnowartościowe należy przekazać do Obwodu Drogowego w Mirosławicach.
Umocnienie skarpy i wbudowanie urobku w skarpę nasypy

Wbudowanie urobku z korytowania pod poszerzenie jezdni i pod pobocza wbudować w skarpę nasypu po stronie północnej drogi. Przed wbudowaniem urobku należy usunąć warstwę humusu ze skarpy wykonując skarpę schodkową. Po wbudowaniu urobku przeprofilować przebieg rowu tak by uzyskać nachylenie skarpy ok.  1:2  - 1:1,5. Po przeprofilowaniu rowu skarpę należy umocnić miejscowo płytami ażurowymi o gr. 10 cm na podsypce cementowo-piaskowej i na geowłókninie kotwiąc ją szpilkami stalowymi i kołkami drewnianymi. Płyty ażurowe wypełnić humusem i obsiać mieszanka traw.  
Odwodnienie
Nie przewidziano zmian w zakresie sposobu odwodnienia nawierzchni jezdni. Należy wykonać profilowanie skarp i dna rowów przydrożnych łącznie z karczowaniem pni i usunięciem roślinności. 
Nawierzchnia bitumiczna

Należy wykonać dwie warstwy nawierzchnię z mieszanek mineralno-asfaltowych. Warstwa wyrównawcza – wiążąca z AC 16W o gr. po zagęszczeniu średnio 4 cm (100 kg/m2), rozłożona na sfrezowanej nawierzchni oraz na poszerzeniu z metrową zakładką na geosiatce o wytrzymałości min. 80kN/m.  Warstwa ścieralna z AC 5S o gr. 3 cm. Skropienie między warstwami wykonać przy użyciu kationowej emulsji asfaltowej w ilościach 0,7 kg/m2 pod warstwę wyrównawczą i 0,5 kg/m2 pod warstwę ścieralną. 
Oznakowanie pionowe i poziome 
Dla odcinku drogi pomiędzy miejscowością Dankowice a skrzyżowaniem dróg nr 1968D i 1969D w miejscowości Jezierzyce Wielkie, zostanie wykonany przez wykonawcę robót projekt stałej organizacji ruchu zawierający rozmieszczenie oznakowania pionowego, poziomego oraz elementów bezpieczeństwa ruchu.

Nie przewiduje się większych  zmian w funkcjonującym oznakowaniu pionowym, które należy chronić przed uszkodzeniem w trakcie prowadzenia robót. Oznakowanie pionowe zostanie uzupełnione w razie wskazań projektu. Oznakowanie poziome w zakresie projektowanej linii krawędziowej i segregacyjnej 
należy wykonać zgodnie z technologią wymaganą specyfikacją w terminie i warunkach uzgodnionych 
z osobą nadzorującą zadanie ze strony Zamawiającego wg. projektu organizacji ruchu.
11. OŚWIETLENIE ULICZNE 

Zakładany zakres prac nie obejmuje zmian w zakresie oświetlenia ulicznego.
12. ODWODNIENIE DROGI

Odcinek drogi ujęty do remontu nie posiada kanalizacji deszczowe. Odwodnienie drogi realizowane jest przez spływ powierzchniowy do otwartych przydrożnych rowów odwadniających. Obecnie stan rowów jest niedostateczny przez co zaplanowano ich odmulenie i reprofilację oraz wykarczowanie karpin po wyciętych   samosiewach drzew. 
Odwodnienie powierzchniowe pasa drogowego uzyskuje się poprzez spadki poprzeczne i podłużne nawierzchni jezdni, zjazdów, oraz poboczy w sposób obecnie funkcjonujący, do istniejących rowów przydrożnych. 
13. ORGANIZACJA RUCHU

Wykonawca własnym staraniem i na własny koszt wykona, uzyska zatwierdzenie i wdroży projekt czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót dla przedmiotowego zadania, zgodnie z obowiązującym Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Zał. do obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 marca 2017 r. (poz. 784)). 
Ponadto Wykonawca własnym staraniem i na swój koszt w ramach zamówienia, sporządzi i uzyska zatwierdzenie a następnie wdroży projekt stałej organizacji ruchu zgodnie z ww. rozporządzeniem. Wykonawca w ww. zakresie jest zobowiązany uwzględnić następujące prace, operacje, czynności:  

-
pozyskanie niezbędnych materiałów i opracowanie projektu czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robót oraz projektu stałej organizacji ruchu;
-
uzyskanie kompletu wymaganych opinii oraz uzgodnień;
-
przedłożenie kompletnych – wraz z wymaganymi opiniami i uzgodnieniami – projektów organizacji ruchu 
do zatwierdzenia przez organ zarządzający ruchem;
-
wyniesienie i wykonanie w terenie oznakowania pionowego i poziomego w pełnym, kompletnym, czytelnym zakresie, ujętym w zatwierdzonych projektach organizacji ruchu;
-
ciągłe utrzymanie w kompletności i czytelności wyniesionego w terenie oznakowania tymczasowego przez cały okres prowadzenia prac, tj. do czasu sporządzenia i pozytywnego podpisania końcowego protokołu odbioru zakresu rzeczowego prac objętych podpisaną z Wykonawcą umową. 
UWAGA: 

· Oznakowanie tymczasowe stanowi własność Wykonawcy. Przyjmuje się, że wszelkie koszty wynikające 
z wypełnienia w pełnym zakresie zobowiązań opisanych w powyższym punkcie Wykonawca uwzględnił 
w dowolnej pozycji / pozycjach kosztorysu ofertowego lub w kosztach ogólnych kosztorysu.

· Dla podanego powyżej zakresu Wykonawca w ofercie określi kwotę za: 

- 
opracowanie, uzgodnienie i zatwierdzenie w dwóch oryginalnych egzemplarzach projektu stałej organizacji ruchu;

-
wykonanie w terenie, w lokalizacji określonej w zatwierdzonym projekcie stałej organizacji ruchu, oznakowania w pełnym zakresie wskazanym w zatwierdzonym projekcie.  
14. POZOSTAŁE ROBOTY I CZYNNIKI

Zakres robót zlokalizowany jest w istniejącym pasie drogi powiatowej nr 1968 relacji Dankowice – Jezierzyce Wielkie, w granicach cz. dz. nr 256, dz. nr 257 gmina , obręb Dankowice oraz cz. dz. 312 obręb Jezierzyce Wielkie, gmina Jordanów Śląski. Prace modernizacyjne nie wprowadzą negatywnych zmian 
w funkcjonowaniu istniejącego środowiska, ponieważ są one zlokalizowane w użytkowym pasie drogi. Prace drogowe, w tym ułożenie nowej nawierzchni jezdni, mają na celu poprawę parametrów technicznych 
i użytkowych drogi.

Roboty należy wykonywać zgodnie z przepisami, zasadami i norami obowiązującymi w tym zakresie. 
15. WYMAGANIA DOTYCZĄCE MATERIAŁÓW I TECHNOLOGII ROBÓT
W przypadku, gdy w opisie przedmiotu zamówienia technologia robót przy realizacji przedmiotu zamówienia zostaje opisana poprzez wskazanie znaków towarowych lub pochodzenia, Zamawiający informuje, iż zapis ten jest jedynie przykładowym i stanowi wskazanie dla Wykonawcy jakie cechy powinny posiadać materiały użyte do realizacji przedmiotu zamówienia. Zamawiający dopuszcza realizację zamówienia poprzez zastosowanie materiałów równoważnych. Zamawiający przez podanie nazw własnych produktów, określa minimalne parametry techniczne, cechy użytkowe oraz jakościowe (m. in.: wymiary, skład, zastosowany materiał, kolor, odcień, przeznaczenie urządzeń, estetyka, itp.) jakim powinny odpowiadać materiały równoważne, aby spełniały stawiane wymagania. Zgodnie z art. 30 ust. 5 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych  (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1986 z późn. zm.) Wykonawca, który powołuje się na rozwiązania równoważne opisywanym przez zamawiającego, jest obowiązany wykazać, że oferowane przez niego roboty budowlane spełniają wymagania określone przez Zamawiającego. 
Zamawiający opisując przedmiot zamówienia przy pomocy określonych norm, aprobat czy specyfikacji technicznych i systemów odniesienia, o których mowa w art. 30, ust. 1-3 ustawy, zgodnie z art. 30, ust. 4 ustawy, dopuszcza rozwiązania równoważne opisywanym. Wykonawca może, przy pomocy innych dokumentów wykazać, że oferowane przez niego produkty spełniają wymogi wynikające ze wskazanych norm lub odpowiednich specyfikacji technicznych. 
16. SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 

D-M-00.00.00      Wymagania ogólne

D-01.00.00           Roboty przygotowawcze

D-01.01.00           Roboty pomiarowe

D-02.00.00           Roboty ziemne

D-04.01.01
Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża

D-04.04.04           Podbudowa z tłucznia kamiennego

D-04.06.01           Podbudowa betonowa

D-06.01.01           Umocnienie powierzchni rowów

D-06.04.01           Odmulenie rowów

D-04.03.01
Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych

D-05.01.03-05
Nawierzchnie z destruktu asfaltowego

D-05.03.05a
Warstwa ścieralna z beton AC

D-05.03.05b
Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC

D-05.03.11
Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno

D-06.01.05
Utwardzenie poboczy

D-07.01.01
Oznakowanie poziome

D-07.02.01            Oznakowanie pionowe
Wrocław, marzec 2019 r.
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