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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego budowy uktadu drég wewnetrznych i miejsc
postojowych dla potrzeb obstugi komunikacyjnej rozbudowy budynku
Starostwa Powiatowego we Wroclawiu wraz z przebudowg istniejagcego
budynku i niezbedng infrastrukturg techniczng

1. Podstawa opracowania

» Zlecenie Inwestora

« Mapa do celéw projektowych

» Obowigzujgce Normy i przepisy

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie

» Szczegdtowe Warunki Techniczne dla Znakéw i Sygnatdow Drogowych oraz Urzadzen
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczenia na Drogach. Zatgcznik
nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku

* Wizja lokalna

» Projekty branzowe

2. Zakres opracowania

Opracowanie swoim zakresem obejmuje ukiad drog wewnetrznych, miegjsc
postojowych, chodnikow oraz zjazdow stuzgcych obstudze komunikacyjnej budynku
Starostwa Powiatowego we Wroclawiu wraz z przebudowg istniejgcego budynku i niezbedng

infrakstrukturg techniczna.

3. Stan istniejacy

Teren inwestycji stanowig dziatki 81/20, 81/10, 81/17, obreb ewidencyjny Potudnie,
na ktdrym do 2009 r. funkcjonowata baza PKS z réznymi obiektami budowlanymi. W czasie
budowy budynku Starostwa Powiatowego w 2009 r., budynki bazy PKS zostaty wyburzone.
Teren nieobjety zabudowg zostat przeznaczony na parking, na ktdrym wykonano
nawierzchnie asfaltowa. Pod nawierzchnig parkingu znajdujg sie fundamenty wcze$niejszej
zabudowy. Obecnie na terenie zlokalizowany jest budynek Starostwa Powiatowego we
Wroctawiu sktadajgcy sie z dwoch skrzydet A i B. Jest to budynek 6-kondygnacyjny
z podziemnym garazem i czescig piwniczng. W czesci potudniowej zlokalizowana jest stacja

transformatorowa o mocy 630 kVA. Obok niej zlokalizowana jest zadaszona obudowa
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Smietnikowa oraz wiata petnigca funkcje palarni. Wjazd na teren poprzez zjazd z drogi
publicznej od ul. KosSciuszki. Na wewnetrzny uktad komunikacyjny sktada sie droga pozarowa
z parkingiem oraz chodniki komunikacji ogdinej. Na terenie znajdujg sie niewielkie

przestrzenie zieleni.

4. Rozwigzanie projektowe
4.1. Projektowany ukiad komunikacyjny na terenie inwestycji

Gldwny wjazd na teren Starostwa Powiatowego pozostawiono bez zmian i
realizowany jest od pdtnocy z ulicy Kosciuszki.
Dojazd do projektowanego parkingu dla interesantdw i pracownikéw mozliwy bedzie poprzez
projektowane dwa zjazdy z dziatki 81/7. Zjazdy posiadac bedg ograniczone funkcje:
- zjazd po6inocny — wyjazd z parkingu,
- Zjazd potudniowy — wjazd na parking.
Dostep do parkingéw bedzie ograniczony kontrolg dostepu — szlabany.

Drogi manewrowe posiada¢ bedg nawierzchnie z kostki betonowej o szerokosci
5.10 m, co utatwi korzystanie z parkingu.

Wszelkie promienie wyokraglajgce zmiany kierunkéw jazdy posiadaé bedg wartosci
pozwalajgce na przejazd pojazdu miarodajnego jakim jest $mieciarka. W ramach drog

wewnetrznych zlokalizowana jest réwniez droga przeciwpozarowa.

Wokét budynku zaprojektowano sie¢ chodnikow z kostki betonowej zapewniajgca
pofaczenie wejs¢ do budynkéw z projektowanym ukfadem komunikacyjnym. RdZnice

terenowe zniwelowano chodnikiem o spadku podtuznym nie wiekszym niz 5.5%.

Po wschodniej stronie budynku zaprojektowano rampe prowadzacg do garazu
podziemnego.

Miejsca postojowe zaprojektowane na terenie przeznaczone do parkowania
prostopadtego posiadajg wymiary 5.00 m dtugosci i 2.50 m oraz 5.60 m dtugosci i 2.50 m
szerokosSci. Miejsca postojowe przeznaczone do parkowania dla osdb niepetnosprawnych
posiadajg wymiary 5.00 m dtugosci i 3.60 m szerokosci. Miejsca postojowe bedg wykonane z
roznego typu materiatdw: kostki betonowej i kratki trawnikowej zlokalizowanej pod
parkujgcym pojadem. Konstrukcja ich bedzie zréznicowana i zalezna od lokalizagji.
Ograniczenie parkowania bedzie wyznaczone innym kolorem kostki betonowej i bedzie to

wykonane wg branzy architektonicznej. W miejscu zblizenia miejsc postojowych z murem
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oporowym zastosowano ograniczniki parkingowe (doktadna lokalizacja i rodzaj zgodnie z
projektem branzy architektonicznej).

Ze wzgledu na nasadzenia drzew i krzewow w poblizu projektowanej nawierzchni
konieczne jest wykonanie systemu komodrek glebowych STRATA CELL. Powierzchnie

wykonana tego systemu oraz szczegdty bedg ujete w opracowaniu branze dendrologiczne;j.

4.2. Konstrukcja nawierzchni

Drogi manewrowe z kostki betonowej:

« kostka betonowa, -gr. 8 cm
* podsypka cementowo-piaskowa 1:4, -gr. 3cm
 podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5 stab. mechanicznie, -gr. 20 cm
* kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2.5 MPa, -gr. 20 cm

Miejsca postojowe z kostki betonowej:

« kostka betonowa, -gr. 8 cm
* podsypka cementowo-piaskowa 1:4, -gr. 3cm
 podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5 stab. mechanicznie, -gr. 20 cm
* kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2.5 MPa, -gr. 20 cm

Miejsca postojowe droga manewrowa i plac_z ptyty betonowej azurowej:

« ptyta betonowa azurowa typu checkerblock wypetniona zwirem, -gr. 10 cm
* podsypka cementowo-piaskowa 1:4, -gr. 3cm

 podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5 stab. mechanicznie, -gr. 20 cm
« kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2.5 MPa, -gr. 20 cm

Miejsca postojowe z kostki betonowej na podbudowie z kruszywa:

« kostka betonowa, -gr. 8 cm
« podsypka z miatu kamiennego, -gr. 3cm
« geowtdknina separacyjna

 podbudowa z kruszywa famanego 4/31.5 stab. mechanicznie, -gr. 20 cm

» podbudowa z kruszywa famanego 31.5/63 stab. mechanicznie, -gr. 20 cm

Miejsca postojowe z kratki trawnikowej:

» warstwa biologicznie czynna warstwa humusu z piaskiem (2:1), -gr. 2 cm



« kratka trawnikowa wypetniona warstwg 1:4, humusu z piaskiem (2:1),

« podsypka z miatu kamiennego,
« geowtoknina separacyjna
« podbudowa z kruszywa famanego 4/31.5 stab. mechanicznie,

 podbudowa z kruszywa famanego 31.5/63 stab. mechanicznie,

Miejsca postojowe z kostki betonowej na systemie StrataCell30:

» kostka betonowa,

« podsypka z miatu kamiennego,

« geowtdknina separacyjna

 podbudowa z kruszywa famanego 4/31.5 stab. mechanicznie,

« systemowa witdknina zbrojona GeoTwin,

« system antykompresyjny StrataCell30 utozony w dwdch warstwach
wypetniony substratem StrataSoil,

» warstwa drenazowa ze zwiru frakcji 2/8 mm,

Miejsca postojowe z kratki trawnikowej na systemie StrataCell30:

» warstwa biologicznie czynna warstwa humusu z piaskiem (2:1),

« kratka trawnikowa wypetniona warstwg 1:4, humusu z piaskiem (2:1),

« podsypka z miatu kamiennego,

« geowtdknina separacyjna

 podbudowa z kruszywa famanego 4/31.5 stab. mechanicznie,

« systemowa witdknina zbrojona GeoTwin,

« system antykompresyjny StrataCell30 utozony w dwdch warstwach
wypetniony substratem StrataSoil,

» warstwa drenazowa ze zwiru frakcji 2/8 mm,

Chodnik z ptyty betonowej azurowej kostki betonowej:

» ptyta betonowa azurowa typu checkerblock,
» podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
» podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 stab. mechanicznie,

» kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2.5 MPa,

Chodnik z kostki betonowej na systemie StrataCell:

» kostka betonowa
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» podsypka z miatu kamiennego, -gr. 3cm

« geowtoknina separacyjna
» podbudowa z kruszywa tamanego 4/31.5 stab. mechanicznie, -gr. 42 cm
» systemowa wtdknina zbrojona GeoTwin,
« system antykompresyjny StrataCell30 utozony w dwdoch warstwach
wypetniony substratem StrataSoil, -gr. 50 cm

» warstwa drenazowa ze zwiru frakcji 2/8 mm, -gr. 10 cm

Chodnik z kostki betonowej:

» kostka betonowa, -gr. 10 cm
» podsypka cementowo-piaskowa 1:4, -gr. 3cm

» podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 stab. mechanicznie, -gr. 10 cm
» kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2.5 MPa, -gr. 10 cm

Opaska wokoét budynku:

« zwir frakcji 16/32mm, -gr. 25 cm

Drogi manewrowe zostang ograniczone kraweznikami betonowymi o wymiarach
15x30x100 cm, utozonymi na fawie betonowej z betonu C12/15. W miejscu przecinania sie
chodnikdw z drogami manewrowymi kraweznik zostanie obnizony do $wiatta 2 cm i 0 cm.

Chodniki i obszary przeznaczone pod zielen bedg ograniczone betonowymi obrzezami
o wymiarach 8x30x100 cm utozonymi na tawie betonowej z betonu C12/15. Chodniki
i obszary zielone w obrebie tarasu i budynku zostang ograniczone obrzezami stalowymi
o wymiarach 0.6x20 cm ufozonymi na fawie betonowej z betonu C12/15. Opaska wokot
budynku zostanie ograniczona obrzezami z tworzywa sztucznego dobrane wg branzy arch.

Ze wzgledu na konieczno$¢ powigzania wysokosciowego réznych rodzajéw
powierzchni $wiatto kraweznika jest zréznicowane i wynosi od 5 do 15 cm. Szczegdty podano
na rysunku ,Plan warstwicowy”.

Szczegoty konstrukcyjne pokazano na rysunku "Przekroje konstrukcyjne"

4.3. Odwodnienie i uksztaltowanie nawierzchni drog
Nawierzchnie zostaty uksztattowane za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych
w taki sposéb, aby woda opadowa zostata odprowadzona w kierunku projektowanych
wpustéw deszczowych lub ogrodéw deszczowych. Spadki dla drog zawierajg sie miedzy
0.5% a 5.0%. Miejsca postojowe posiadajg spadki poprzeczne i podtuzne nie wieksze niz
2.5%.



Na planie warstwicowym pokazano uksztaltowanie projektowanych nawierzchni
za pomocg warstwic w cieciu 2 c¢cm oraz rzednych punktéw charakterystycznych. Linie

przerywane symbolizujg krawedzie zalamania projektowanych nawierzchni.

4.4. Tyczenie

Na planie sytuacyjnym  wskazano  wspdtrzedne  geodezyjne  punktéw
charakterystycznych (zatamania kraweznikéw i obrzezy, ich punkty poczatkowe i koncowe,
wierzchotki tukdw, itp.), ktére w potgczeniu z wymiarami podanymi na planie sytuacyjnym
stanowig komplet informacji niezbednych do wytyczenia projektowanego uktadu

komunikacyjnego w terenie.
4.5. Roboty ziemne

Inwestycje wymaga¢ bedzie wykonania robdt ziemnych gtdwnie w zakresie
korytowania pod konstrukcje jezdni drogi manewrowej, miejsc postojowych, chodnik i
uzbrojenia podziemnego. Przy realizacji tych robot nalezy stosowaé odpowiednie normy i
przepisy.

W miejscach zblizen do istniejgcego uzbrojenia podziemnego roboty prowadzi¢
recznie. Wykopy zasypywal piaskiem do wysokosci podbudowy jezdni, lub gruntem
rodzimym — wg odrebnych wymagan.

Catos$¢ prac zwigzanych z wykonaniem robot ziemnych powinna byé prowadzona pod
ciggtym nadzorem geotechnicznym.

5. ORGANIZACIA RUCHU DOCELOWEGO

Projektowana organizacja ruchu przewiduje montaz oznakowania pionowego w postaci
znakow B-2 ("zakaz wjazdu"), D-18z tabliczkg T-29 ("informacja o parkowaniu dla oséb
niepetnosprawnych™). Oznakowanie poziome miejsc dla niepetnosprawnych stanowi znak P-
20 ("koperta") razem z P-24 ("miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej"). Powierzchnie

miejsc dla niepetnosprawnych nalezy pomalowaé na niebiesko.
Na terenie inwestycji obowigzuje strefa ruchu.

Wszystkie miejsca postojowe na terenie parkingu terenowego zostang wyodrebnione za

pomocg zmiany koloru kostki betonowej (wg opracowania architektonicznego).

Wjazd i wyjazd z obszaru zabezpieczono kontrolg dostepu.



Zestawienie oznakowania

» oznakowanie poziome:
 P-8a 2 szt.
« P-20 2 szt.
« P-24 2 szt.

» oznakowanie pionowe:
e B-2 2 szt.
- D-18 2 szt.
e T-29 2 szt.

Parametry oznakowania

Parametry oznakowania pionowego

Tarcza znaku profilowana, z blachy stalowej, ocynkowanej, o grubosci 1.5-2.0 mm,
Wielkos$¢ znakéw — drogi manewrowe typ ,mate” , garaz typ "mini",

Lico znaku — folia odblaskowa II typu,

Mocowanie zgodnie ze specyfikacjg producenta.

Parametry oznakowania poziomego

Farba chlorokauczukowa lub masa plastyczna nakfadana,

Oznakowanie cienkowarstwowe.

Szczegdtowe wymiary znakdw, tablic i zapdr drogowych wa:

Szczegotowe Warunki Techniczne dla Znakéw i Sygnatéw Drogowych oraz Urzadzen

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczania na Drogach Zatgcznik nr 1-4

do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.

6. UWAGI DLA WYKONAWCY

Roboty beda prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i hormami oraz zgodnie
z obowigzujgcym Prawem Budowlanym.

Do wbudowania nalezy uzywa¢ materiatdbw petnowarto$ciowych  zgodnie
z obowigzujgcymi Normami.

Wykonawca przed realizacjg konkretnych robo6t sprawdzi na miejscu wszystkie wymiary
ujete w projekcie.



W trakcie realizacji poszczegdlnych elementéw uktadu drogowego, przed przystgpieniem
do wykonywania rob6t na danym odcinku, Wykonawca zobowigzany jest do szczegdlnie
doktadnego rozpoznania terenu robot, sprawdzenia w terenie projektowanych rzednych
realizowanych drég i chodnikéw oraz ich lokalizacji. W razie watpliwosci powstaty
problem nalezy zgtosi¢ nadzorowi autorskiemu w celu wyjasnienia.

Wykonawca powinien zabezpieczy¢ plac budowy i wykonac zabezpieczenia tymczasowe
wykopdw.

Wykonawca wymieni uszkodzone w trakcie budowy urzadzenia.

Wykonawca powinien znaé przepisy, normy i prawa zwigzane z wykonywang branza.

W przypadku prowadzenia robot rozbidrkowych lub nawierzchniowych w poblizu
istniejgcego uzbrojenia podziemnego, prace prowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnej
ostroznosci.

Wszystkie studnie, zawory oraz hydranty nalezy wyregulowa¢é do poziomu
projektowanych nawierzchni.

Wszelkie zmiany organizacji ruchu winny by¢ dokonane zgodnie z niniejszym projektem.
Wymagania techniczne dotyczgce wymiardw znakow, kolorystyki, sposobu wykonania

i montazu okreslajg instrukcje opisane w pkt. 4.3

Projektant:
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