OPIS TECHNICZNY — BRANZA DROGOWA

Projekt rozbudowy drég powiatowych nr 1917D tj. ulicy Wilczyckiej w Kietczowie i ulicy Wroctawskiej

w Wilczycach oraz nr 1922D, tj. ulicy Rzecznej w Kietczowie, gm. Diugoteka

1. INWESTOR.

Powiat Wroctawski
ul. Kosciuszki 131
50 — 440 Wroctaw

2. PODSTAWA OPRACOWANIA DOKUMENTACJI.

1. Umowa nr ZP.273.12.2017.11.DT zawarta z Inwestorem.

2. Dokumentacja geotechniczna terenéw inwestycyjnych wykonana w sierpniu 2017 r.
przez firme¢ ,,Geoskop” Sp. z 0.0. Sp.k.

3. Inwentaryzacja w terenie.

4. Obowigzujace warunki techniczne oraz aktualne wytyczne i katalogi z zakresu pro-
jektowania ulic, a w szczeg6lnosci:

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r., w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430).

* Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i péisztywnych” wydany
przez GDDKIiA w 2014 r. (w skrécie KTKN=14).

* ,,Wytyczne projektowania ulic” — wydane przez GDDP w 1992 r. (w skrécie WPU-
92).

* . Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych” — wydany
przez GDDP w 2012 r. (w skrécie KWRNPP-2012).

5. Obowigzujace normy przedmiotowego oraz wydawnictwa i publikacje techniczne z

zakresu obejmujacego temat projektu.

3. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy rozbudowy drég powiato-

wych nr 1917D tj. ulicy Wilczyckiej w Kielczowie 1 ulicy Wroctawskiej w Wilczycach oraz



nr 1922D, tj. ulicy Rzecznej w Kietczowie, gm. Dtugoteka. Cze$¢ drogowa projektu pole-
ga¢ bedzie na wzmocnieniu i poszerzeniu konstrukcji nawierzchni drogowej, budowie kon-
strukcji nawierzchni chodnika, zjazdéw, miejsc parkingowych, zatok autobusowych, budo-
wie kraweznikow, poboczy, zielencow, elementéow odwodnienia oraz odbudowie na-
wierzchni drogowej po wybudowaniu kanalizacji deszczowe;j.

W ramach opracowania przewidziano wykonanie nastgpujacych robot:

llos¢é

Nawierzchnia z betonu asfaltowego 14465 m?

Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej (ciemnosza-|2580 m?

rej/grafitowej, niefazowanej) gr. 8 cm

Nawierzchnia zjazdéw publicznych i miejsc parkingowych z kostki beto-|1770 m?

nowej (ciemnoszarej/grafitowej, niefazowanej) gr. 8 cm

Nawierzchnia chodnika/ciggu pieszo - rowerowego z kostki betonowej| 10210 m?

(szarej, niefazowanej) gr. 8 cm

Nawierzchnia zatok autobusowych z kostki betonowej (szarej) 16x16x14 |350 m?

Pobocza gruntowe i trawniki — humus z obsianiem trawa 8690 m?

4. BRANZE TOWARZYSZACE.

W ramach niniejszego opracowania wykonano projekty nastepujacych branz:

sanitarnej,

— elektrycznej,

— teletechnicznej,
— zieleni,

— docelowej organizacji ruchu.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

5.1.LOKALIZACJA OBIEKTU.

Przebudowywana droga powiatowa nr 1917D zlokalizowana jest w m. Kielczow
1 Wilczyce, gm. Dtugot¢ka. Przebudowywana droga powiatowa nr 1922D zlokalizowana
jest w m. Kietczow, gm. Dtugoteka. Przebudowywane drogi stanowig ciag ulic Wroctaw-
skiej (Wilczyce) 1 Wilczyckiej oraz Rzecznej (w Kietczowie). Inwestycja bedzie realizo-

wana w terenie zabudowanym wsi Kietczow 1 Wilczyce. Poczatek projektowanego odcinka



bedzie si¢ znajdowal w rejonie skrzyzowania z ul. Debowg w Wilczycach oraz dziatki nr
361/10 w Kielczowie. Koniec projektowanego opracowania znajduje si¢ w rejonie istniejg-
cego skrzyzowania z ul. Wroctawska w Kietczowie. Praktycznie na catej trasie przebudo-
wywanych odcinkéw drég, do terenu inwestycji przylegaja tereny luznej zabudowy jedno-
rodzinnej o charakterze podmiejskim oraz nieliczne obiekty o charakterze handlowym
i ustugowym.

Projektowana przebudowa drég powiatowych nr 1917D 1 1922D zlokalizowana jest
w obrebie linii rozgraniczajacych dziatek drogowych oraz na fragmentach dzialek prywat-
nych, ktérych pozyskanie planowane jest w ramach decyzji zgody na realizacj¢ inwestycji

drogowe;.

5.2. ZABUDOWA POWIERZCHNI.

Projektowana przebudowa drog powiatowych zlokalizowana jest na terenie dzialek
drogowych drég powiatowych nr 1917D i 1922D oraz na fragmentach dziatek ktére beda

pozyskane od prywatnych wiascicieli na mocy decyzji ZRiD.

5.3. SIEC KOMUNIKACII DROGOWE].

Drogi powiatowe nr 1917D i 1922D sa ciggami komunikacyjnymi o znaczeniu lo-
kalnym. Stanowig dojazd do potozonych przy niej nieruchomosci oraz sg jednymi z gtow-
nych ulic wsi Kietczéw 1 Wilczyce. Zapewniaja one potaczenie pomi¢dzy miejscowosciami
Wilczyce, Kielczéw 1 Wroctaw. Do czasu zakonczenia budowy wschodniej obwodnicy
Wroctawia, stanowig czg¢s$¢ szlaku komunikacyjnego pozwalajacego ming¢ Wroctaw po

wschodniej stronie. Prowadzona jest nimi réwniez komunikacja autobusowa.

5.4. ZABYTKI ARCHEOLOGICZNE.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w rejonie mozliwego wystgpowania sta-
nowisk archeologicznych.

W trakcie ewentualnych ratowniczych badan archeologicznych wszelkie odkryte
przedmioty zabytkowe oraz obiekty nieruchome, nawarstwienia kulturowe podlegaja
ochronie prawnej w mysl przepiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw

1 opiece nad zabytkami.

5.5. UZBROJENIE TERENU.

W rejonie inwestycji znajduja si¢ obecnie nastgpujace sieci uzbrojenia terenu:

_3-



stupy i sieci elektryczne,
kable, stupy teletechniczne i napowietrzne linie teletechniczne,
sie¢ wodociggowa,

kanalizacja sanitarna,

A

sieci gazowe,
6. istn. kanalizacja deszczowa.
W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano wykonanie kanalizacji desz-
czowej, przebudowe kolizji teletechnicznych i elektrycznych, budowg¢ o$wietlenia i zabez-

pieczenie istniejacej infrastruktury uzbrojenia terenu oraz wycinkg¢ kolizyjnej zieleni.

5.6. WARUNKI GRUNTOWO — WODNE.

1. W podtozu terenu badan do glgbokosci 0.60 - 0.80 m stwierdzono wystgpowanie
utworéw nasypowych, sktadajacych si¢ z piasku, gliny, z domieszkg kamieni oraz
humusu. Ponizej nawiercono grunty rodzime sypkie: piaski Srednie ze zwirem,
matowilgotne, znajdujagce si¢ w stanie Sredniozaggszczonym, o  wartosci
charakterystycznej stopnia zageszczenia Id = 0.55. Sg to utwory no$ne, nadaja si¢ do
posadowienia bezposredniego. Jednak zaleca si¢ doggszczenie tych piaskéw przed
posadowieniem i wykonanie odbioru geotechnicznego budowy.

2. Podloze zgodnie z wytycznymi normy PN — B — 02481 nalezy traktowac jako jednolite.
Prace wykonane dla niniejszego opracowania majg charakter prac geotechnicznych, bez
wykonywania rob6t i prac geologicznych. Proponuje si¢ przyjecie I kategorii
geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych oraz dobrych warunkach wodnych.

3. Dla terenu badan wg normy PN - 81/B-03020 glebokoS$¢ przemarzania gruntu wynosi
hz=0.80 m.

Ze wzgledu na wystgpowanie niejednorodnego podtoza gruntowego oraz gruntow
nasypowych, wedtug kryteriéw wysadzinowosci gruntéw oraz na podstawie przyjetych
warunkéw wodnych - przecigtnych ustalono na obszarze objetym badaniami grupg no$nosci

podtoza G4.

5.7. SZATA ROSLINNA.

Na terenie projektowanej inwestycji znajdujg si¢ drzewa i krzewy. Cze$¢ z nich ko-
liduje z budowang infrastrukturg i jest przewidziana do wycinki, zabezpieczenia lub podcig-

cia.



5.8. LOKALIZACJA INWESTYCIJI

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie w woj. dolnoslaskim, powiecie wro-
ctawskim, na terenie gminy Dtugoteka, obreb Wilczyce i Kietczéw.
Szczegdtowa lokalizacje pokazano na planach sytuacyjnych/planach zagospoda-

rowania terenu (rys. nr 2.1 — 2.3).

6. ZAKRES ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH BRAN-
ZY DROGOWE]

Projekt wykonawczy branzy drogowej dotyczy przede wszystkim wzmocnienia i
poszerzenia nawierzchni drogowej, budowy nawierzchni ciggu pieszo — rowerowego, chod-
nika, zatok autobusowych, miejsc parkingowych i zjazdéw o nawierzchni z kostki betono-
wej, kraweznikOw oraz towarzyszacych im elementow odwodnienia drogowego. Szczegoty
rozwigzan opisano ponizej ipokazane zostaly one na dotgczonym planach sytuacyj-

nych/planach zagospodarowania terenu (rys. nr 2.1 — 2.3).

6.1. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przebudowywanych drég powiatowych:
e Klasa techniczna — Z,
* Predkos¢ projektowa — 40 km/h,
e Szerokos$¢ pasa ruchu — ok. 3,00 m,
e Szerokos$¢ jezdni — 2 x ok. 3,00 m = ok. 6,00 m,

* Szerokos¢ projektowanego chodnika — 2,00 m (z miejscowymi

przewezeniami 1 poszerzeniami).
* Szerokos$¢ projektowanego ciggu pieszo - rowerowego — 2,50 m.
* Pochylenia skarp 1:1,5.
* Szerokos¢ poboczy gruntowych:
= Na zjazdach — 0,75 m,

= Za chodnikiem — 0,50 m.



Uzasadnienie przyjecia (pozostawienia) mniejszych szerokosci w liniach rozgranicza-

jacych drogi niz okreslonych w §7.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospo-

darki Morskiej z dnia 02.03.1999 r., w sprawie warunkow technicznych, jakim powin-

ny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430).,

zgodnie z §7.2 w/w rozporzadzenia:

W zwiazku z koniecznoscig pozostawienia przebudowywanej ulic w istniejacych liniach

rozgraniczajacych przeprowadzono nastgpujaca analizg:

1y

2)

3)

4)

5)

6)

W zakresie wzajemnego rozmieszczenia elementow infrastruktury oraz urzadzen in-
frastruktury technicznej, w charakterystycznych przekrojach poprzecznych — szero-
kos$¢ istniejacego pasa drogowego zapewnia mozliwos¢ lokalizacji wszystkich
przebudowywanych i istniejacych urzadzen infrastruktury technicznej.

Sposéb etapowego i docelowego odwodnienia — odwodnienie drogi bedzie roz-
wigzane docelowo, poprzez budowe elementéw kanalizacji deszczowej — wpu-
stow, przykanalikéw, studni , kolektoréw wraz z wylotami do istniejacego cie-
ku.

Sposéb wysokosciowego rozwigzania ulicy — ulica wysokosciowo zlokalizowana
jest na istniejacym terenie, nie przewiduje si¢ budowy skarp, czy tez elementow
oporowych.

Wplyw istniejacego wartosciowego zadrzewienia — zadrzewienie wartosciowe nie
koliduje z nowoprojektowanymi elementami.

Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geologiczne, a w szczegdlnosci
wystepowanie gruntéw o malej no$nosci oraz terenéw zalewowych — uwarunko-
wania te umozliwiaja bezproblemowe wykonanie projektowanego przedsie-
wziecia, tereny zalewowe nie wystepuja.

Podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska, a w szczegdlnosci sposob ochro-
ny przed nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza — pro-
jektowana inwestycja dotyczy wylacznie budowy chodnika, ciagéw pieszo ro-
werowych i niewielkich poszerzen nawierzchni jezdni, zatem jej ograniczony
zakres nie wplynie negatywni na kwestie ochrony srodowiska. Dodatkowe ele-
menty w przestrzeni drogowej w postaci kraweznika i chodnika, przyczynia sie¢
do niewielkiego uspokojenia ruchu, zwi¢kszy sie ptynnos¢ ruchu pojazdéw, co

przyczyni si¢ do zmniejszenia emitowanych zanieczyszczen.

Projektowany ciagg pieszo — rowerowy/chodnik dobudowywany jest do istniejgcej na-

wierzchni jezdni (miejscowo poszerzanej), na terenie zwartej zabudowy zagrodowej z nie-

wielkg iloscig obiektéw, w ktérych prowadzona jest dzialalno$¢ gospodarcza. Zamierze-



niem Inwestora jest poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi w szczegdlnosci pie-
szych. Doprowadzenie drogi do zgodnej z przepisami szerokos$ci pasa drogowego wymaga-
to by przeprowadzenia wykupu czesci dziatek na calej dtugosci projektowanego odcinka,
wyburzenia i przebudowy ogrodzen (czes¢ z nich jest wpisana do rejestru zabytkéw — np.
rejon kosciota (znacznie wigkszy zakres). Wobec ograniczonych srodkéw Inwestora — reali-
zacja przedsigwzigcia w takim zakresie jest niemozliwa. Tymczasem w waznym interesie
spolecznym, jakim jest poprawa bezpieczenstwa pieszych ze szczegdlnym uwzglednieniem
dzieci uczeszczajacych do szkoly podstawowej lezy realizacja przedsigwzigcia. Wszystkie
planowane elementy infrastruktury technicznej zwigzanej z drogg w jej nowoprojektowa-
nym przekroju, mieszczg si¢ w istniejagcym pasie drogowym, poza niewielkimi obszarami,
gdzie niezbgdne okazato si¢ wykupienie niewielkich fragmentéw dziatek prywatnych.
Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze przeprowadzona analiza potwierdza i uzasadnia pozo-

stawienie pierwotnej szerokosci pasa drogowego, drogi powiatowe;j.

6.2. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Projektuje si¢ wzmocnienie i poszerzenie nawierzchni drogowej drég powiato-
wych 1917D i 1922D za pomocg naktadki z betonu asfaltowego. Przed ulozeniem naktadki
nawierzchnia drogi powiatowej powinna zosta¢ sfrezowana do projektowanych spadkéw
i utozona na niej powinna zosta¢ warstwa wyréwnawcza. Na niezbednych poszerzeniach,
projektuje si¢ nawierzchni¢ zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji podatnych i pétsz-
tywnych (2014) dla wyliczonej kategorii ruchu KR2. Nawierzchnia drogowa zostanie ob-
ramowana krawe¢znikami betonowymi 15x30 na tawie betonowej z oporem. W zaleznosci
od lokalizacji, do kraweznika bedg przylegac ciagi pieszo — rowerowe o szerokosci 2,50 m
lub chodniki dla pieszych o szerokosci 2,00 m (z miejscowymi zawe¢zaniami), obramowane
obrzezami betonowymi 6x20 na tawie betonowej z oporem lub zielefice, a nastepnie ciagi
pieszo — rowerowe o szerokosci 2,5 m obramowane obustronnie obrzezami betonowymi
6x20 na tawie betonowej z oporem. Obustronne chodniki bgdg posiadaly nawierzchni¢ z
kostki betonowej, niefazowanej gr. 8 cm. W miejscach projektowanych zatok autobuso-
wych projektuje si¢ perony przystankowe. Przy krawezniku bedzie utozony Sciek/rolka z 1
rzedu kostki betonowej 16x16x14. Styk miedzy nawierzchnig bitumiczna i kostkga nalezy
uszczelni¢ tasma bitumiczng 40x5mm. Krawezniki betonowe 15x30 bgda wystawaty na
wysokos$¢ 12 cm. W miejscach zjazdéw 1 przej$¢ dla pieszych projektuje si¢ krawezniki
najazdowe 15x22 o wysokosci 2 cm. W ramach opracowania projektuje si¢ przebudowe

istniejgcych zjazdoéw i skrzyzowan z drogami gruntowymi o nawierzchni z kostki betono-



wej, niefazowanej gr. 8 cm w obrzezach betonowych 8x30 i od strony posesji ograniczo-
nych kraweznikami betonowymi 15x30, wtopionymi, na fawie betonowej z oporem oraz
miejsca parkingowe o nawierzchni identycznej jak na zjazdach publicznych.

W ramach opracowania projektuje si¢ rowniez odbudowe nawierzchni jezdni dro-
gi powiatowej po budowie niezbednej kanalizacji deszczowe;.

Szczegbdly rozwigzan pokazano na planie sytuacyjnym/planie zagospodarowania

terenu (rys. nr 2.1 — 2.3).

6.3. PRZEBUDOWA ISTNIEJACEGO OGRODZENIA W REJONIE
KOSCIOLA

W trakcie realizacji opracowania okazato si¢, ze w celu zapewnienie prawidlowych pa-
rametrOw przebudowywanej drogi 1 zachowania warunku bezpieczenstwa jej uzytkowni-
kéw (w szczegdlnosci pieszych), zachodzi koniecznos$¢ przebudowy/przesuni¢cia fragmen-
tu istniejagcego muru oporowego w rejonie istniejagcego kosciota p.w. Najswigtszej Maryi
Panny Rézancowej w Kielczowie.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez obecnego proboszcza — przedmiotowy
mur oporowy zostat wybudowany na poczatku lat 70 XX wieku na wzor ogrodzenia, ktore
znajduje si¢ z drugiej strony kosciota.

Przebudowa ta umozliwi wykonanie prawidtowej geometrii jezdni oraz przede wszyst-
kim umozliwi przeprowadzenie ciagéw pieszych.

Przebudowa bedzie realizowana na obszarze zaznaczonym na zatgczonym planie sytu-
acyjnym (czes$¢ dziatki nr 265, obrgb Kietczéw), na potrzeby wykonania rozbudowy drogi
powiatowej (ul. Wilczyckiej) — kolor czerwony zakreskowania oraz czasowe zajecie czgsci
dzialki na czas wykonania przebudowy ogrodzenia (kolor niebieski zakreskowania).

Czes¢ dzialki, ktéra zostanie trwale zajeta na potrzeby rozbudowy drogi, zostanie wy-
dzielona i wykupiona na podstawie decyzji zgody na realizacj¢ inwestycji drogowej, na
podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i rea-

lizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2013.687).

6.4.CHARAKTERYSTYKA PRZEKROJU PODLUZNEGO PROJEK-
TOWANEJ DROGI
W ramach niniejszej dokumentacji projektuje si¢ rozwigzanie wysokosciowe pro-

jektowanej nawierzchni drég powiatowych dostosowane zaprojektowanej technologii

wzmocnienia i do istn. nawierzchni, polegajace na powigzaniu wysoko$ciowym z istniejaca



nawierzchnig. Rozwigzanie takie wynika z przyjetego zatozenia minimalizacji robét zwig-
zanych z przebudowg nawierzchni jezdni.
Szczegdly zwigzane z uksztaltowaniem projektowanych niwelet drég powiato-

wych nr 1917 1 1922D pokazano na profilach podtuznych (rys. nr 3.1-3.3).

6.5. CHARAKTERYSTYKA PRZEKROJU POPRZECZNEGO PRO-
JEKTOWANEJ DROGI

Projektuje si¢ pochylenia poprzeczne nawierzchni drogowych jako daszkowe, za
wyjatkiem tukéw poziomych o matych promieniach, gdzie zaprojektowano pochylenie jed-
nostronne 2-3%. Spadek poprzeczny chodnika o warto$ci 2% w kierunku jezdni. Spadek
poboczy gruntowych zaprojektowano jako 8%. Projektuje si¢ skarpy nasypow i wykopow
o pochyleniu 1:1,5.

Szczegdty zwigzane z uksztattowaniem 1 konstrukcjg projektowanego przekroju

poprzecznego pokazano na rys. nr 4.1 —4.5.

6.6. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Uktad projektowanych warstw nawierzchni ciggu pieszo — rowerowego i chodnika
jest nastgpujacy:
» Kostka betonowa wibroprasowana (szara), niefazowana, gr. 8 cm,
* Podsypka cementowo - piaskowa 1:4, gr. 3 cm,

» Podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5, gr. 15 cm,

* Grunt niespoisty 61.

Uktad projektowanych poszerzen nawierzchni drég powiatowych 1917D 1 1922D

1 po wykonaniu wykopéw pod budowe kanalizacji deszczowe;:

« Warstwa scieralna - beton asfaltowy, gr. 4 cm,
» Warstwa wiqzqca - beton asfaltowy, gr. 8 cm,
» Podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5 gr. 20 cm,

* 6runt stabilizowany cementem Ci,5/2gr. 30 cm.

Dla tak przyjetej konstrukcji nawierzchni jezdni sprawdzono warunek przemarzania:
Gleboko$¢ przemarzania zgodnie z Polska Norma wynosi dla m. Kietczéw 1 Wilczyce wy-

nosi 0,80 m



Dla KR2 i G4: H=0,62> H,= 0,65 x 0,8=0,52 m.

Zatem warunek mrozoodporno$ci podtoza zostat spetniony.

Na potaczeniu konstrukcji nawierzchni istniejacej i dobudowywanej po uprzednim
jej skropieniu emulsja kationowa, szybkorozpadowa w ilosci 0,5 kg/m?, nalezy utozy¢ geo-
siatk¢ o wytrzymatosci na rozcigganie w obu kierunkach >70 kN/m, szeroko$ci min 1,00 m.

Dla nawierzchni drég powiatowych projektuje si¢ wzmocnienie poprze¢ ulozenie
naktadki — warstwy betonu asfaltowego grubosci 4 cm. Przed utozeniem warstwy naktadki
nalezy wykona¢ frezowanie nawierzchni do projektowanych spadkéw i1 utozy¢ warstwe

wyréwnawczg z betonu asfaltowego.

Uktad projektowanych warstw nawierzchni zjazdéw indywidualnych:

* Kostka betonowa wibroprasowana (grafitowa), niefazowana, gr. 8 cm,
» Podsypka cementowo piaskowa 1:4, gr. 3 cm,
» Podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5, gr. 15 cm,

* Grunt niespoisty 61.

Uktad projektowanych warstw nawierzchni skrzyzowan z drogami gruntowymi,
zjazdow publicznych 1 miejsc parkingowych:
* Kostka betonowa wibroprasowana (grafitowa), niefazowana, gr. 8 cm,
» Podsypka cementowo piaskowa 1:4, gr. 3 cm,

» Podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5, gr. 20 cm,

* 6runt stabilizowany cementem Ci,5/2gr. 30 cm.

Uktad projektowanych warstw nawierzchni zatok autobusowych:

* Kostka betonowa wibroprasowana (grafitowa) 16x16x16, gr. 16 cm,
» Podsypka cementowo piaskowa 1:4, gr. 5 cm,
* Podbudowa - z betonu cementowego C16/20, gr. 25 cm,

* 6runt stabilizowany cementem Ci,5/2 gr. 30 cm.

Stabilizacj¢ cementem nalezy wykona¢ na zapleczu budowy i nastgpnie dowiez¢ na

miejsce wbudowania.
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Warstwy konstrukcyjne z kruszywa lamanego potozone bezposrednio pod war-
stwami z betonu asfaltowego nalezy skropi¢ emulsja kationowa, szybkorozpadowa w ilosci
1,0 kg/m?. Pomiedzy warstwami z betonu asfaltowego nalezy wykona¢ skropienie emulsja

kationowa, szybkorozpadowa w ilosci 0,1-0,3 kg/m?.

6.7. ODWODNIENIE.

Woda deszczowa bedzie odprowadzona poprzez odpowiednie uksztaltowanie po-
przeczne do projektowanych $ciekow przykraweznikowych, a potem dzieki ich odpowied-
niemu pochyleniu do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Szczegdly zwigzane ze sposobem odwodnienia zostaty szczegétowo opisane w pro-

jekcie branzy sanitarnej (kanalizacja deszczowa).

6.8.ZAKRES ODDZIALYWANIA INWESTYCIJI

Zgodnie z przeprowadzonymi szczegOtowymi analizami odnosnie oddzialywania
inwestycji na tereny przyleglte, przeprowadzonymi na etapie postgpowania w sprawie uzy-
skania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia
wydanej przez Wéjta Gminy Dtugoteka (na podstawie o udostepnianiu informacji o §rodo-
wisku 1 jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach od-
dzialywania na srodowisko (Dz. U z 2013 r., poz. 1235 ze zm), okre$lono zasi¢g oddziaty-
wania inwestycji. Biorgc pod uwage ograniczony wptyw inwestycji z uwagi na stosunkowo
niewielki prognozowany ruch samochodowy, stwierdzono, ze nie bedzie przekroczen norm
hatasu poza liniami rozgraniczajacymi projektowanej drogi. Hatas w przypadku drég i ulic
jest oddzialywaniem, ktére rozprzestrzenia si¢ najdalej od jego zrdédia. Biorac pod uwage
powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze zasieg oddziatywania inwestycji ograniczy si¢ do dziatek
zajmowanych pod inwestycji (w tym na czasowe zajecia) zgodnie ze spisem zawartym w

niniejszym Projekcie Zagospodarowania Terenu.

6.9.0RGANIZACJA RUCHU.

W ramach niniejszego opracowania wykonano projekt docelowej organizacji ruchu

stanowigcy jeden z toméw projektu wykonawczego.
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7. INFORMACJA BIOZ

W ramach niniejszej inwestycji bedg wystgpowacé nastepujace roboty stwarzajace
zagrozenie bezpieczenstwa 1 zdrowia ludzi:
- roboty wykonywane w bliskiej odlegtosci od linii energetycznych,

- roboty wykonywane w rejonie sieci gazowych,
- roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw,

- roboty wykonywane w wykopach,

- roboty wykonywane przy uczeszczanej drodze.

Dla w/w robot Kierownik budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ lub zapewnié
sporzadzenie przed rozpoczgciem budowy, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
uwzgledniajacy specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robdt
wykonawczych uwzgledniajace miedzy innymi nastepujace informacje:

o  Zabezpieczenie terenu budowy

Teren budowy lub rob6t powinien by¢ w miar¢ potrzeby zabezpieczony ogrodze-
niem. Ogrodzenie placu budowy powinno by¢ tak wykonane, aby nie stwarzato zagrozenia
dla ludzi. Wysokos¢ ogrodzenia powinna wynosi¢, co najmniej 1,50 m. W ogrodzeniu placu
budowy powinny by¢ wykonane oddzielne bramy dla ruchu pieszego i pojazdéw ciggo-
wych. Dla pojazdéw mechanicznych 1 roweréw nalezy w miar¢ mozliwosci wyznaczy¢
miejsca postoju (parkingi). Drogi dojazdowe powinny posiada¢ utwardzong nawierzchni¢ i
oznakowanie zgodne z przepisami o ruchu na drogach publicznych. Drogi i ciagi piesze na
placu budowy powinny by¢ utrzymane we wilasciwym stanie technicznym. Nie wolno na
nich sktadowa¢ materiatéw, sprzetu lub innych przedmiotéw. Szerokos¢ drég komunika-
cyjnych na placu budowy powinna by¢ dostosowana do uzywanych srodkéw transportu
i nasilenia ruchu.

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca przedstawi Inzynierowi do zaopinio-
wania projekt organizacji ruchu w poszczegdlnych etapach realizacji, ktéry bedzie przed-
miotem zatwierdzenia przez organ administracyjny zarzadzajacy ruchem. W zaleznos$ci od
realizowanego etapu robot i wynikajgcej stad konieczno$ci wprowadzenia nowej organiza-
cji ruchu Wykonawca uzyska zatwierdzenie projektu organizacji ruchu dla tego etapu w
trybie jak wyzej.

Wszystkie ulice i ciagi ruchu pieszego oraz przystanki, przejscia dla pieszych itp.
objete obszarem budowy a eksploatowane komunikacyjnie w trakcie budowy, zgodnie z
etapami realizacji wynikajacymi z projektéw organizacji ruchu na czas budowy, beda pod-
legaty utrzymaniu letniemu i zimowemu (likwidacja ubytkéw w nawierzchni, likwidacja
nieréwnosci, koszenie trawy, czyszczenie jezdni, od$niezanie, wywOz $niegu itp.).

W czasie wykonywania rob6t Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie obstu-
giwal wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajace takie jak: znaki pionowe, pozio-
me, §wiatta ostrzegawcze, sygnalizatory, oswietlenie ciaggéw komunikacyjnych itp. zapew-
niajac w ten sposob bezpieczenstwo pojazdow i pieszych.

Wykonawca zapewni state warunki widoczno$ci w dzien i w nocy tych znakéw,
dla ktérych jest to nieodzowne ze wzgledow bezpieczenstwa. Wszystkie znaki 1 inne urzg-
dzenia zabezpieczajace beda akceptowane przez Inzyniera.

o Ochrona Srodowiska w czasie wykonywania robot

Wykonawca ma obowigzek znac¢ i stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego. W czasie trwania budowy i wykan-
czania rob6t Wykonawca bedzie:

- utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojace;j
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- podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie si¢ do przepi-
sOw 1 norm dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokét terenu budowy oraz
bedzie

- unika¢ uszkodzen lub uciazliwosci dla 0séb lub débr publicznych i1 innych, a wyni-
kajacych ze skazenia, hatasu wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn po-
wstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania

- miat szczeg6lny wzglad na lokalizacj¢ baz, warsztatow, magazyndw, sktadowisk,
ukopdéw i drog dojazdowych

- mial szczeg6lny wzglad na zastosowanie srodkOdw ostroznosci i zabezpieczen przed
zanieczyszczeniem zbiornikéw i ciekéw wodnych pytami lub substancjami toksycz-
nymi, zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami, mozliwoscig powstania pozaru

Ze wzgledu na lokalizacj¢ inwestycji Wykonawca zastosuje takie maszyny, urza-
dzenia, technologie i zabezpieczenia, ktére nie spowoduja znaczacego i trwatego przekro-
czenia norm ochrony akustycznej srodowiska w odniesieniu do obiektow budownictwa
mieszkaniowego i ludzi wynikajacych z Ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia
27.04.2001 r. oraz Ustawy o odpadach z dnia 27.04.2001 r.

o Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegal przepisy ochrony przeciwpozarowej. Bedzie
utrzymywat sprawny sprzet przeciwpozarowy, wymagany przez odpowiednie przepisy, na
terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych 1 magazynach
oraz w maszynach i pojazdach.

Materialy tatwopalne beda sktadowane w spos6b zgodny z odpowiednimi przepi-
sami i zabezpieczone przed dostepem oséb trzecich.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym jako rezultat realizacji robét albo przez personel Wykonawcy.

o Materiaty szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktére w sposéb trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie beda dopuszczo-
ne do uzycia. Nie dopuszcza si¢ uzycia materiatéw wywotujacych szkodliwe promieniowa-
nie o st¢zeniu wiekszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami.
Wszelkie materiaty odpadowe uzyte do robot bedg miaty aprobaty techniczne, wydawane
przez uprawniong jednostke, jednoznacznie okreslajace brak szkodliwego oddziatywania
tych materialéw na srodowisko.

Materiaty, ktére sg szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robét, a po zakonczeniu
robét ich szkodliwo$¢ zanika (np. materialy pylaste) moga by¢ uzyte pod warunkiem prze-
strzegania wymagan technologicznych wbudowania. Jezeli wymagaja tego odpowiednie
przepisy Wykonawca powinien otrzymac¢ zgod¢ na uzycie tych materiatéw od wtasciwych
organéw administracji.

o Ochrona wtasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrong instalacji na powierzchni ziemi i za urzadzenia
podziemne, takie jak rurociagi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich wiadz bedacych
wiascicielami tych urzadzen potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez Zamawiaja-
cego w ramach planu ich lokalizacji i poniesie koszt wymaganych nadzoréw uzytkownika.
Wykonawca zapewni wlasciwe oznaczenie 1 zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych insta-
lacji i urzadzen w czasie trwania budowy.

Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerw¢ czaso-
wa dla wszelkiego typu robot, ktoére majg by¢ wykonywane w zakresie przetozenia instala-
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cji i urzadzen podziemnych na terenie budowy i powiadomi¢ Inzyniera i wtadze lokalne o
zamiarze rozpoczecia robét.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwtocznie
poinformuje Inzyniera, zainteresowane wladze 1 wiasciciela przedmiotowego uzbrojenia
oraz bedzie z nimi wspotpracowatl dostarczajac wszelkiej pomocy potrzebnej do dokony-
wania napraw. Wykonawca bedzie odpowiada¢ za wszelkie spowodowane przez jego dzia-
tanie uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urzadzen podziemnych wykazanych w
dokumentach dostarczanych mu przez Zamawiajgcego.

Jezeli teren budowy przylega do terenéw z zabudowa mieszkaniowg i innych bu-
dowli Wykonawca begdzie realizowat roboty w sposéb minimalizujacy niedogodnos$ci dla
mieszkancéw. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy mieszkaniowej
w sgsiedztwie budowy spowodowane jego dzialalnoscig. Inzynier bedzie na biezaco infor-
mowany o wszelkich umowach zawartych pomi¢dzy Wykonawca, a wtascicielami nieru-
chomosci 1 dotyczacych korzystania z wlasnosci 1 drég wewnetrznych.

o  Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji rob6t Wykonawca bedzie przestrzegal przepiséw dotyczacych
bezpieczenstwa i higieny pracy oraz opracuje Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia
(,,Plan BiOZ”) wynikajacy a Art. 21a Prawa Budowlanego w szczegdlnym zakresie zgod-
nym z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 27.08.2002 Dz. U. Nr 151 i uzgodni go z In-
zynierem.

W szczegoblnosci Wykonawca ma obowigzek zadbac, aby personel nie wykonywat
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz niespetniajacych odpo-
wiednich wymagan sanitarnych. Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urza-
dzenia zabezpieczajace, socjalne oraz sprz¢t i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdro-
wia 0sOb zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Aby budowa byta bezpieczna nalezy w szczegdlnosci zwrdci¢ uwagg, aby:

- operatorzy ciezkiego sprzetu budowlanego posiadali specjalistyczne uprawnienia

- opracowac projekt organizacji robot

- przy robotach wykonywanych na wysokosci powyzej 2 m stanowisko pracy zostato
zabezpieczone barierami

- teren budowy, w miar¢ mozliwosci zostal zabezpieczony ogrodzeniem

- wygrodzi¢ strefe¢ niebezpieczng (dla obiektow mostowych)

- zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy pod liniami napowietrznymi pradu elek-
trycznego

- skrzynki rozdzielcze pradu elektrycznego winny by¢ zabezpieczone przed dostgpem
0sOb niepowotanych

- liny do przemieszczania ci¢zarOw oraz haki powinny posiada¢ odpowiednie atesty

- wykopy o wysokosci powyzej 1 m winny by¢ zabezpieczone

- uzytkowanie rusztowan jest dopuszczalne po ich odbiorze potwierdzonym w dzien-
niku budowy

- pracownicy na budowie powinni by¢ wyposazeni w kaski ochronne

- naterenie budowy powinna by¢ przeno$na apteczka

o  Przepisy zwigzane:
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Dz. U. Nr 109 poz. 704 z dnia 2.09.1997 r. Rozporzadzenie Ministrow w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy.

Dz. U. Nr 62 poz. 287 z dnia 28.05.1996 r. Rozporzadzenie Ministra Pracy 1 Polityki
Socjalnej w sprawie rodzajéw pracy wymagajacych szczegdlnej sprawnosci psycho-
fizycznej.

Dz. U. Nr 7 poz. 30 z dnia 10.02.1977 r. Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji
oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska w sprawie bez-
pieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot drogowych i mostowych.

Dz. Urz. Nr 22/53 poz. 89 BHP — transport reczny.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie BHP podczas wykonywania ro-
b6t wykonawczych ( Dz. U. Nr 47 z 2003r. poz. 401).

Rozporzadzenie MB i1 PS z dnia 16.09.1997 r. w sprawie og6lnych przepiséw BHP
(Dz. U. Nr 129, poz. 844) i zatagcznika do Rozporzadzenia ,,Pomieszczenia i urza-

dzenia higieniczno — sanitarne”.

Opracowat: Marek Bacata
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